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OBJETIVO

El objetivo es la elaboracion de un Informe Ambiental para para la OBRA MEJORA
DARSENA PESCADORES del Puerto de Bahia Blanca, bajo los lineamientos de
la Resolucion OPDS N° 492/19 Anexo | a efectos de obtener la correspondiente
aprobacion por parte del Organismo Ambiental Provincial.

CAPITULO 1 - INTRODUCCION

NOMBRE DEL PROYECTO:

OBRA MEJORA DARSENA PESCADORES

POLIGONO AFECTADO AL PROYECTO

En la siguiente imagen se puede observar la ubicacién del Proyecto.
Las coordenadas son:

LATITUD: 38°47'24.27"S

LONGITUD: 62°16'13.88"0O

[ X ——

) - %
1‘ Ubicacion Muelle Pescadores
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INSTRUMENTOS LEGALES PARA LA EXPLOTACION DEL ESPACIO

e En Anexo se adjuntan los siguientes documentos: (se cargan en el Portal
OPDS)

e Plano general de planta con dominios

e 1.1 -DOCUMENTACION TECNICA PLANOS

¢ Informe de dominio Parcela 1576 b 2017

e Dominio CGPBB

e Decreto 640-2004

ORGANISMO / PROFESIONAL ACTUANTE

Profesional actuante inscripto en RUPAYAR / Resolucion OPDS N° 489/19.
Ing. Rodolfo LAURENT

Matricula N.? 45310 CIPBA
Registro Profesional OPDS N° 500

Otros intervinientes
en la elaboracion del ElA:

Ing. Fernando Leonhardt
Matricula N.? 41436 CIPBA

CAPITULO 2- DESCRIPCION DE PROYECTO

ANALISIS DE ALTERNATIVAS

El Proyecto MEJORA DE LA DARSENA DE PESCADORES propone la
recuperacion integral de la darsena de pescadores y la continuacion del paseo
portuario hacia la zona del muelle.

Se busca mantener y revalorizar la pesca artesanal en Ingeniero White, respetando
la tradicion y la idiosincrasia recibida en herencia desde los primeros pobladores,
brindandoles un espacio de trabajo mas confortable y principalmente mas seguro.
Asimismo, mejorar las instalaciones y la estética del lugar para que pueda

incorporarse al paseo portuario y asi mostrar a los visitantes del Puerto esta
actividad tan tradicional en la ciudad de Ing. White.

|F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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MEMORIA DESCRIPTIVA DEL PROYECTO

INTRODUCCION

El proyecto contempla la limpieza completa del predio y retiro de las embarcaciones
en desuso, demolicién del muelle de madera existente y la reconstruccién del
mismo mediante un tablestacado que se ubicara en la misma posicién del frente de
atraque del muelle demolido. Se rellenara con suelo granular adecuadamente
compactado del area comprendida entre el tablestacado existente y el nuevo,
generando una mayor playa operativa que sera pavimentada, aproximadamente
1370 m2.

El proyecto incluye la iluminacion general del muelle y la instalacion de médulos de
servicio en los laterales de la darsena para proveer de energia eléctrica y agua
potable a las embarcaciones que alli amarran, asi como la incorporacion de bitas y
argollones para mejorar el sistema de amarras en general. También se
acondicionaran las fachadas de los galpones existentes y colocard un nuevo
guinche para la descarga de mercaderia.

En cuanto a la continuacion del paseo portuario se plantea la construccién de un
nuevo puesto de seguridad, cercos perimetrales, portdbn de acceso y la continuacion
de veredas, barandas y luminarias respetando la estética y configuraciéon adoptada
en la Etapa Il del mismo.

REFERENCIAS

ANEXO I:

DOCUMENTACION TECNICA PLANOS

DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS

Se enumeran a continuacion:

Demolicidn muelle existente

Excavaciones

Tablestacado frente de atraque

Provisién y colocacién de sistema de anclaje tablestacas
Muro de contencion de hormigdn

Construccién varadero

Escaleras y defensas

Demoliciones Predio a incorporar al Paseo Portuario
Construccién nuevo puesto de seguridad

Construccién de Cercos y Corddn cuneta

Instalaciones

Electricidad

Relleno y pavimento

Continuacién paseo portuario | F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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0) Elementos sobre muelle

p) Reparacion construcciones existentes
q) Limpieza de obra

DETALLE DE LOS TRABAJOS

a) Demolicién muelle existente
e Demolicién estructura de madera

Remocion del guinche y retiro de la luminaria existente y las barandas.

El guinche se instalarda en uno de los laterales del muelle para que los pescadores
artesanales continten realizando la descarga de las capturas durante el periodo
que dure la obra.

Demolicion del muelle de madera con estructura metalica existente.

e Corte / retiro de pilotes

Retiro de los 18 pilotes metalicos que forman la estructura del muelle existente
siempre que interfieran las tareas de limpieza y excavacion del pie del muelle y/o
en la operacién en la zona de hinca de las nuevas tablestacas. De lo contrario
podran ser cortados y quedar perdidos en el relleno que se realizara
posteriormente.

e Extraccién embarcacion hundida

Retiro de una embarcacién que se encuentra alli hundida. La Inspeccién gestionara
todos los permisos necesarios expedidos por PNA para realizar este trabajo. La
embarcacién sera depositada en el lugar que defina la Inspeccién dentro de
jurisdiccién portuaria.

e Demolicion pavimento existente

En la zona del muelle existente deberan demolerse aproximadamente 170 m? de
pavimento de hormigdn. Debera cuidarse en todo momento de no dafar ninguna
de las construcciones cercanas.

b) Excavaciones

Las excavaciones podran realizarse indistintamente desde agua o desde tierra, o
bien en modo combinado. El material proveniente de la excavacion sera retirado
por la Contratista de la Zona Portuaria. El material no se depositara en la zona de
los trabajos.

|F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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A continuacién se pueden observar los perfiles siguientes:

Perfil del suelo a excavar

Tablestacado Proyectado L .

stit £2  Hivel Suelo Actual

R o i Napa +4230

s || PM+430 - N

ol [ SREL]

RATE [ T Suelo de relleno
+10E T Lauho achaal del canal +0,80 B existente

NYTRE |

-1t HVolumen excavacién | | Volumen excavacion

. pie de muelle = 720 m3 | entre tablestacas = 1647 m3

500 2,05 Fondo proyectada | Limo arenoso med. denso|
—ann 3 el

i g | y'= 0,85 tim3
RATE Ka=10,33
. |1 Kp= 3,00 (usar F5)
E
RITES || = — Lima arenosae denso y
Lot
§=37
-3,01 =090 t'm3
e Ka= 0,31
Kp= 3,20 (usar F5)

-1

Limo arenoso cigravilla
denso, cement y duro
=347

¥'=0,98 t'm3

Ka= 0,28

Kp= 3,55 (usar F5)

Perfil del suelo con rellenos

Tablestacado Existente

v

,/////////

\l'olumen Relleno = 3050 m3

2 /
-3,05 Fondo proyectado

i

Suelo de relleno
existente

Limo arenoso med. densol

|2

=35

—— = 0,85 tim3

Ka=10,33

g

|

Kp= 3,00 {usar F5)

¥'= 0,90 tim3
Ka= 0,31
Kp=3,20 usar FS)
Limo arenoso cigravillal
denso, cement y durc
=247
¥'=0,98 t'm3
Ka=028
Kp= 3,55 [usar F5)
|F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
7

pagina 15 de 94




L\ (L[&JHJ!{TEE‘:TH\ INGENIERIA

e Limpieza zona muelle

Trabajos de limpieza en la zona debajo del muelle existente necesaria para la
posterior construccion de las obras. Se refiere a obstaculos que impida el hincado
de las tablestacas en la zona para el desarrollo de la nueva linea de atraque, su
viga de coronamiento y zona de anclajes.

Se retiraran todos los elementos extrafnos que puedan estar depositados en el
fondo, cables, gomas de vehiculos, chatarra, escombros, maderas, restos de
embarcaciones, etc. que por su ubicacion impidan o dificulten las tareas a realizar.

La empresa Contratista debera retirar el barro hasta la cota -3,40 respecto al cero
local del S.H.N. en la zona entre el tablestacado actual y el tablestacado proyectado
que sera posteriormente rellenada y compactada. Se tratan de aproximadamente
1647 m3 de barro.

Los barros se sacan y se llevaran a lugares de deposicion final, dentro o fuera del
puerto. La embarcacién se retirara y se depositara en zona portuaria.

e Limpieza varadero

Limpieza de la zona del varadero existente y el pie de la misma necesaria para la
posterior construccién del tablestacado y las losas que conforman la rampa de
acceso proyectada.

Retiro de todo tipo de obstaculo que impida el hincado de las tablestacas en la zona
de la nueva rampa y la ejecucion de las losas de la misma.

La limpieza consistira en retirar todos los elementos extrafios que puedan estar
depositados en el fondo, cables, gomas de vehiculos, chatarra, escombros,
maderas, restos de embarcaciones, etc. que por su ubicacion impidan o dificulten
las tareas a realizar.

La empresa Contratista debera retirar el barro hasta la cota -3,40 respecto al cero
local del S.H.N. en la zona donde se desarrolla la rampa proyectada y que se indica
en los planos adjuntos. Se trata de aproximadamente 302 m? de barro.

c) Tablestacado frente de atraque
e Tablestacado

Tablestacado principal del frente de atraque del nuevo muelle, con una extensién
de 42 metros lineales.

Los esfuerzos que deberan considerarse actuantes sobre el tablestacado seran la
presion activa y pasiva del terreno, la presion producida por los niveles del agua
detras de la estructura y una sobrecarga maxima de uso de 1500 Kg/m?.

El tablestacado respondera a las exigencias de resistencia (en etapas de
construccién y de operacién) y durabilidad para la vida Gtil de la estructura que sera

de 50 anos. |F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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En el proyecto se disefa una seccién de tablestaca ArcelorMittal AZ12-700 con
ficha en la cota -11,00 m respecto al 0,00 de la carta local del S.H.N.

Para favorecer la conservacién a largo plazo de las estructuras y protegerlas de la
corrosién causada por el ambiente marino contara con un sistema de proteccién
catédica mediante anodos de sacrificio. La vida util de esta proteccién sera de 20
anos.

e Encuentros tablestacado y muros

Se realizara el cerramiento entre la pantalla de tablestacas principal y el muro de
contencion lateral del muelle existente.

Todos los cerramientos deberan ser estancos, no permitiran la filtracion de material
fino a través de las mismas.

d) Provision y colocacion de sistema de anclaje tablestacas
e Construccién pantalla de anclaje

Se realizara una pantalla posterior de hormigon para el anclaje de los tensores del
tablestacado de acuerdo a los calculos que respalden las dimensiones y armaduras
adoptadas.

Se ha disefiado una pantalla continua de 3 metros de profundidad y 30 cm de
espesor. Estas dimensiones seran verificadas en la Ingenieria de Detalle junto con
las armaduras necesarias para desarrollar el empuje pasivo para absorber el
esfuerzo a traccion de los tensores.

El hormigén a utilizar sera tipo H-35 con una relacién agua-cemento menor a 0,45
y cemento ARS. Las armaduras seran barras de acero ADN 420. En todos los casos
los recubrimientos de las armaduras principales no deberan ser inferior a 5 cm.

e Provision y colocacion cables tensores

Los tensores se fabricaran a partir de barras de acero de calidad SAE 4140-
240ADN, tension caracteristica de fluencia igual o mayor a 4.200 Kg/cm>.

El diametro sera el necesario para absorber los esfuerzos de traccién a los que
estara sometido con un diametro minimo de 28 mm definiéndolo en la Ingenieria de
Detalle.

Su longitud debera exceder en por lo menos un (1) metro la zona de cuna activa
del suelo y no ser menor que diez (10) metros.

Se realizara una proteccién anti oxido a los tensores y elementos que constituyen
los anclajes con una pintura inicial anti oxido mas una proteccién mediante pintura
bituminosa.

|F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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e Construccién viga coronamiento tablestacas

Una vez realizado el hincado de las tablestacas y provistos y ubicados los tensores
y pantalla de anclaje, se construira sobre las mismas la viga de coronamiento
superior de hormigdn armado.

El hormigdn a utilizar sera H35 con cemento ARS y una relacién agua-cemento de
0,45.

El acero a utilizar para las armaduras serd ADN 420. En todos los casos el
recubrimiento de las armaduras no sera inferior a 5 cm, cumpliendo las cuantias
minimas y maximas descriptas en el reglamento CIRSOC 201-05 vigente.

e) Muro de contencion de hormigdn

En el lateral del varadero se construira un muro de contencion de hormigén de 0,80
m de ancho a continuacién de la pantalla de tablestacas. El mismo debera estar
vinculado en su parte inferior a la losa de H°A° de la rampa del varadero para
colaborar con su estabilidad.

El hormigdn a utilizar serd H35 con cemento ARS y una relacién agua-cemento de
0,45. El acero a utilizar para las armaduras sera ADN 420. En todos los casos el
recubrimiento de las armaduras no sera inferior a 5 cm, y se deberan cumplir las
cuantias minimas y maximas descriptas en el reglamento CIRSOC 201-05 vigente.

f) Construccién varadero

El concepto es construir una rampa con una pendiente de 12,5% para que las
embarcaciones puedan ser retiradas del agua remolcandolas mediante un trailer
con salida directa a la calle de acceso y eventualmente usarlo para reparaciones
menores, varando las embarcaciones en la propia rampa

e Provision e hincado tablestacas AZ12-700

Como contencién del suelo de relleno de la rampa del varadero se construird un
tablestacado de menor seccion que el principal.

En cuanto a la hinca de tablestacas podra hacerse desde tierra o desde agua
mediante un pontdn. Una vez hincadas las tablestacas se realizaran los anclajes
de las mismas y su viga cantil para luego completar el relleno hasta la cota
proyectada.

e Encuentros tablestacado y muro

Luego de verificar la geometria de la estructura del muro lateral existente, se debera
ejecutar el cerramiento entre la pantalla de tablestacas del varadero y el muro de
contencion lateral del muelle existente y el encuentro del tablestacado del varadero
con el tablestacado principal del muelle.

|F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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e Relleno y nivelacién correccién pendiente rampa

Una vez colocado el tablestacado de contencién se procedera a ejecutar el relleno
de correccion de pendiente sobre la rampa existente. La limpieza y extraccion de
barro y posterior relleno y compactacién con suelo granular se realizara desde tierra
avanzando hacia donde se materializara el frente de atraque

El suelo a utilizar sera suelo granular drenante con contenido de finos pasa tamiz
#200 menor al 20% y con un angulo de friccion interna mayor a ®=30°.

El relleno sera material granulado apto para obras de este tipo que se obtiene de
canteras autorizadas para tal fin.

e Ejecucién losa de H°A°

Sobre el suelo de relleno debidamente compactado y perfilado se procedera a
construir la losa de hormigdn armado.

La rampa se conformara mediante la construccion de una losa de hormigén armado
H40 con cemento ARS y una relacion agua-cemento menor a 0,40. Tendra un
espesor de 0,25m. Para las armaduras se utilizara acero ADN 420 y malla tipo sima
de @8 c/15cm superior e inferior. Las armaduras tendran un recubrimiento minimo
de 5cm en todas las direcciones.

En la terminacién final de la superficie de la losa sera antideslizante, de modo tal
que los vehiculos y embarcaciones que circulen sobre ella consigan obtener una
mayor adherencia en relacion a la pendiente.

g) Escaleras y defensas

Se construiran e instalaran dos (2) escaleras marineras de 0,60m de ancho por 7m
de largo. La separacion de peldarios sera de 0,30. Las escaleras se colocaran con
una separacion de 8m entre si, centradas en el ancho total del frente de atraque.

Las escaleras se pintaran para protegerlas de la corrosion.

En el frente de atraque se colocaran a modo de defensas seis (6) botazos de
caucho de seccion ID 200 x 200 colocados cada cuatro (4) metros sobre las
tablestacas del frente de atraque. Tendran una longitud total de 7,5 metros y su
cota superior coincidira con la cota superior de la viga de coronamiento del
tablestacado principal.

Para su fijaciéon al tablestacado se utilizaran insertos metalicos.

h) Demoliciones Predio a incorporar al Paseo Portuario

Para realizar la continuacién del paseo portuario se debera retirar el cerco divisor,
incluyendo la base del mismo.

Se trata de aproximadamente 117 metros lineales.

|F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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Incluye el retiro del portdn y puerta de acceso que se encuentran junto al puesto de
seguridad existente. Ambos podran ser restaurados y usados para colocar junto al
nuevo puesto de seguridad por lo que deberan ser acopiados en un lugar seguro.
Se retiraran las cuatro columnas de iluminacién existentes en la zona a incorporar
al paseo portuario.

i) Construccion nuevo puesto de seguridad

Se construird un nuevo puesto de seguridad de aproximadamente 14 m2. El mismo
se realizard de mamposteria con estructura de hormigén armado.

Tendra una kitchenette, un sanitario y un espacio para puestos de trabajo. Sera
provisto de energia eléctrica, agua y su instalacion sanitaria desaguara a un pozo
absorbente.

j) Construccion de Cercos y Cord6n cuneta

Se trata de un portdn y una puerta que se colocaran para al ingreso junto al nuevo
puesto de seguridad a construir. Por otro lado, debera construirse un porton de
acceso coincidente con la rampa del varadero.

Comprende la construccion de 19 m de cerco divisorio entre la prolongacién del
Paseo del Puerto y el Muelle de Pescadores. Se incluye dentro de presente la
construccién de un sistema anti paso en el borde del muelle similar a los ya
existentes. La construccion del cerco se hara siguiendo la misma configuracion del
cerco retirado previamente adaptado a las nuevas medidas, se adjunta el plano del
cerco existente.

Se realizaran 95 metros lineales de cordon cuneta nuevo. En los sectores en los
gue se encuentran los tres portones de acceso se deberan realizar cordon cuneta
bajo para permitir la correcta circulacion de los vehiculos.

Para el disefio del escurrimiento de las cunetas se tendran en cuenta los desagties
pluviales del pavimento a construir en el sector del muelle, vinculado mediante
camaras y conductos los escurrimientos de los mismos para que descarguen en el
mismo lugar.

k) Instalaciones

e Agua potable

En los lugares indicados en el documento DOCUMENTACION TECNICA PLANOS
se ejecutaran caneros, conforme el detalle también especificado en los planos
adjuntos de la documentacién técnica.

De la red de agua potable existente en el sector, conforme lo indicado en la
documentacion se derivara una nueva linea de agua a lo largo del muelle,
construida en PPN HIDRO 3 de los didmetros indicados en los planos.

Esta red dara alimentacion a los catorce (14) modulos de servicio que se incluyen
en el proyecto y al nuevo puesto de seguridad.

|F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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Para realizar la extension de la red se deberan colocar las piezas necesarias para
la transicion y union de ambas, con la correspondiente valvula esférica de corte.

e Electricidad

En los lugares indicados en el PLANO 6 — INSTALACIONES se ejecutaran careros,
conforme el detalle también especificado en los planos adjuntos PLANO 15 —
CAMARAS Y CANEROS de la documentacion técnica.

La alimentacion de la totalidad de la instalacién de energia eléctrica e iluminacién
se realizara a través de un tablero general ubicado en el Paseo Portuario Etapa 2.

e lluminacién

Se instalaran 3 torres de iluminacién de 10m de altura en los lugares indicados en
el PLANO 6 — INSTALACIONES. Contaran con fotocontrol para el encendido
automatico de las torres. Contaran con cuatro (4) proyectores para una lampara de
Hg halogenado de 400w cada uno.

Se proveeran e instalaran quince (15) columnas de iluminacion. Todas las
luminarias deberan ser pintadas para protegerlas de la corrosién.

e Provision e instalacion moédulos de servicio

Seran construidos de hormigén armado y seran emplazados cada 25 m conforme
al PLANO 6 — INSTALACIONES de la documentacién técnica.

Constan de un cubiculo orientado hacia el mar donde se alojan los tomacorrientes.
Otro cubiculo a espaldas del anterior donde estan las barras para borneras y los
cortes termo magnéticos. Sobre los laterales se colocaran una canilla con acople
universal de mangueras de 1/2” que desagota en una rejilla de hierro fundido, los
cuales, por medio de un cano de PVC 75 mm (3”) de diametro desaguaran a la
darsena. Previo y cercano a los puestos de agua se colocara una llave de paso,
alojada en camara de piso con marco y tapa atornillada de acero inoxidable.

l) Relleno y pavimento
e Provision, colocacién y compactacion del suelo de relleno

Una vez colocado el tablestacado de contencidn se procedera a ejecutar el relleno
entre tablestacas. El suelo a utilizar sera suelo granular drenante con contenido de
finos pasa tamiz #200 menor al 20% y con un angulo de friccion interna superior a
®=30°. Se trata de un total de aproximadamente 3050 m3 en el relleno entre
tablestacas.

e Construccién base suelo cemento

Sobre el terreno debidamente compactado se construira una capa de suelo
cemento de 15 cm de espesor compactado, conformandose asi la base del
pavimento de hormigén, la misma serd compuesta de suelo granular seleccionado
con el agregado de cemento portland normal en peso, la que serd compactada en

una sola capa, hasta alcanzar una densidad del 98%,@8)d>pS2¥NEIRDEERBGAOPDS
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e Pavimento de hormigon

Una vez realizadas las tareas de relleno, base y desagles pluviales, se procedera
a construir un pavimento de hormigdén armado, el que tendrd las siguientes
caracteristicas:

Tipo de hormigén: H-35

Agregado grueso: piedra partida granitica.

Contenido unitario de cemento: 350Kg/m3

Relacién a/c: menor a 0,45

Asentamiento medido en Cono de Abrams no mayor de 8 cm.

El espesor del pavimento a construir sera de 0,25m y la armadura a utilizar estara
constituida por una doble malla de acero de hierro de 6 mm de diametro, con paso
constante de 0,15 m en ambas direcciones, colocadas en el tercio superior e inferior
del espesor total. Se trata de un total de aproximadamente 1370 m? de pavimento.

e Sistema desagies pluviales

El sistema de desaglies pluviales tendra una pendiente minima de 1,5%. La
descarga del sistema debera realizarse al varadero mediante un conducto pasante
por el muro de H°A®°.

m) Continuacion paseo portuario
e Carpeta de cemento alisado (sobre el coronamiento de muelle)

Se procedera a reconstruir aproximadamente 120 m? pertenecientes a la carpeta
de coronamiento del muelle existente, debiendo reconstruirse las mismas con
idéntica forma en que se encuentra construida y respetando los niveles existentes.
La terminacion serd tipo cemento alisado. Deberan repararse todas las camaras
existentes

e Solados

Se construiran 117 metros lineales de solados como continuacion de los existentes
en la etapa 2 del paseo portuario.

El espesor sera de 0,15 m debiendo contar con una armadura tipo malla cuadrada
de 0,15 m. x 0,15 m de 6 mm de diametro colocada dentro del tercio inferior del
espesor total. El tipo de hormigén a utilizar sera H-20 (CIRSOC 201), elaborado con
cemento portland normal.

Los niveles del piso terminado deberan ser compatibles con los de la zona
adyacente, de manera de asegurar un perfecto escurrimiento de las aguas de lluvia
hacia el lado del frente de atraque.

e Provision y colocacion de barandas

Las barandas irdn ubicadas siguiendo la linea de las existentes en el borde de
muelle, conforme lo indicado en planos. Su construccion sera idéntica a las
existentes, como asi también el sistema de fijacion al muelle.

|F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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En los sectores donde sea necesario sobrepasar la baranda para realizar
maniobras de operacién portuaria se debera prever la instalacién de puertas
siguiendo el disefio general de la baranda. El proyecto contempla un total de cuatro
(4) puertas que deberan ser instaladas en los lugares donde indique la Inspeccion
en obra.

Las barandas llevaran un tratamiento anticorrosivo consistente en un galvanizado
en caliente

e Provision y colocacion de bitas y argollones

Se colocaran diez (10) bitas sobre el borde del muelle en forma similar a los
existentes.
Se construiran veinte (20) placas con argollones.

Diez (10) de ellas se colocaran en la parte superior lateral vertical del muelle a
ambos lados de las escaleras existentes y a lo largo del muelle.

Las diez (10) restantes se colocaran en ambos laterales del varadero a nivel de
pavimento.

Tanto las bitas como los argollones llevaran un proceso de proteccidén contra la
corrosion consistente en un galvanizado en caliente.

n) Elementos sobre muelle
e Provision y colocacion nuevo guinche

Se debera proveer e instalar un guinche pluma eléctrico que tendra una capacidad
de carga de dos (2) toneladas y un alcance igual o superior al existente. EI mismo
reemplazara al guinche existente. Se realizara la instalacion eléctrica para su
alimentacion en funcién del consumo del mismo.

o) Reparacién construcciones existentes
e Reacondicionamiento fachada galpones

En los galpones existentes en la zona del muelle deberan se haran trabajos de
reacondicionamiento de las fachadas. Los mismos consisten en retirar los tramos
de revoque que estén sueltos, volver a construirlos y luego aplicar una capa de
revestimiento acrilico.

p) Limpieza de obra
e Limpieza periodica y final de obra

Se hara el retiro de todos los elementos y equipos utilizados en la construccion
misma, y todo resto de las demoliciones y limpieza llevadas a cabo.

Dichos restos deberan ser retirados de la zona portuaria a medida que se vayan
produciendo, no admitiéndose su acopio por tiempo prolongado dentro de la misma.
Finalizados totalmente los trabajos y, previo a su ocupacion, el Contratista debera
efectuar una limpieza profunda de todas las instalaciones de manera tal que las
mismas se puedan utilizar en forma inmediata.

|F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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e Excavacion final del fondo pie de muelle

La excavaciébn por delante del frente de tablestacas puede realizarse
indistintamente desde agua o desde tierra, o bien en modo combinado. Se debera
extraer el barro del fondo en una franja de 6 metros de ancho hasta la cota -2,00
m. En total son aproximadamente 720 m3.

El material proveniente de la excavacion debera ser retirado por la Contratista de
la Zona Portuaria. Se debera cuidar de no depositar el material en la zona de los
trabajos, ni que origine perjuicios a terceros, o provoque un impacto ambiental
negativo.

CRONOGRAMA DE LA OBRA

A continuacién, se puede observar el plan de trabajo de obra y cronograma. (Se
adjunta en mayor tamario)

Ly

. PUERTD
HIA BLANCA

Tareas preliminares

Demolicién muelle existente

Excavaciones

Tablestacado frente de atraque

Provision y colocacion del sistema de anclaje tablestacas
Muro de contencion de hormigén

Construccién varadero

Anexo VIl - PLAN DE TRABAJOS- Proyecto Recuperacion Muelle Pescadores
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Instalaciones
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Continuacién paseo portuario
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RELEVAMIENTO TOPOGRAFICO

MOVIMIENTO DE SUELOS MUELLE

MOVIMIENTO DE SUELOS MUELLE
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CAPITULO Il CARACTERIZACION DEL AMBIENTE
DESCRIPCION DEL SITIO

Este punto involucra la descripcion del sitio donde se emplazara el proyecto y la
identificacion y la descripcion de las acciones del proyecto con el potencial de
ejercer un efecto, ya sea positivo o negativo, sobre el ambiente.

Mas conocida como “Puerto Piojo”, hasta hace una década atras la darsena
ubicada junto al ex Muelle Nacional dio cobijo a numerosas lanchas amarillas
dedicadas a la pesca artesanal.

En marzo de 1967, los pescadores de Ingeniero White realizaron un reclamo para
la construccién de un nuevo muelle de pescadores en el sector conocido como
Puerto Piojo.

La historia comenzé un afo antes, cuando se concreté la construccién de nuevos
elevadores en la terminal en el muelle que, hasta entonces, estaba asignado a los
pescadores.

Fue en ese momento que las autoridades nacionales se comprometieron a erigir
uno nuevo muelle en Puerto Piojo, espacio ubicado entre los muelles de hierro y
Nacional, y asi llamado por su abandono.

Hace unas décadas unas 250 familias vivian directamente de la pesca artesanal y
diez afos después su numero se vio drasticamente reducido por la falta de capturas
y de medios econdémicos para proveerse de embarcaciones mas grandes, capaces
de ampliar las zonas de pesca, entre otras cuestiones.

Luego de numerosos conflictos se llegd hasta este presente donde un punado de
embarcaciones continla pescando.

En este sentido, la descripcion del proyecto a partir de la cual se deducen las
distintas acciones que pueden producir impactos, se presentd en el Capitulo Il del
corriente estudio (Memoria Descriptiva). En base a la informacién antes citada a
continuacién se presenta la descripcién de la forma en que los mismos seran
considerados para evaluar la afectacién sobre el ambiente.

Como se mencion6é previamente, el Proyecto Recuperacion muelle de Pesca
Artesanal se implantara en el Puerto de Ingeniero White (Bahia Blanca).

Las obras se han descripto en detalle en el CAPITULO IlI.

En lineas generales, la evaluacion de los impactos que podrian generar el Proyecto
es en las tres fases fundamentales, construccién, la operacion y el abandono de la
misma.

El estuario de Bahia Blanca constituye una zona de suma importancia tanto desde
la perspectiva biolégica como antropica. No obstante, la zona que se vera afectada
por las obras presenta una extension muy acotada, centrandose los efectos
negativos mas importantes en la fase constructiva.

Dicha obra se realizara, no obstante, en la darsena de pescadores existente y que
en la actualidad se encuentra en pleno funcionamiento, localizado dentro del area
portuaria, por lo que estos impactos seran limitados. No obstante, no debe perderse
de vista que la zona portuaria convive en la actualiddé-2e20{22edshdpeeeHBAEIGRDPDS
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y con el desarrollo de actividades recreativas. Es en este marco, que se
identificaron los principales aspectos del medio con una sensibilidad especial frente
al proyecto.

De este modo, como parte de los aspectos asociados a la construccién del muelle
se analizaran la presencia de la obra en si misma, las actividades del obrador de
asistencia a la obra, la operacion general de los vehiculos, maquinarias y
embarcaciones y las posibles contingencias que pudieran suscitarse durante las
tareas en todos los sitios afectados por las obras.

Por otro lado se analizaran actividades asociadas a la fase de funcionamiento de
dicha darsena y paseo.

AREA DE INFLUENCIA

El Area de Influencia de un proyecto es el ambito espacial donde se manifiestan los
posibles impactos ambientales ocasionados por las actividades del proyecto; dentro
de esta area se evalla la magnitud e intensidad de los distintos impactos para poder
definir medidas de prevencion o mitigacién a través de un Plan de Manejo.

El area de influencia definida para este EIA corresponde con la delimitacion
geografica a nivel local y regional que se vera afectada, de forma positiva o
negativa, por las actividades, obras y demas aspectos relacionados con las etapas
de construccidn y operacion de la darsena para pescadores, localizado en el Puerto
de Ing. White préximo a la Terminal de CARGILL SACI.

Las caracteristicas del area de influencia definen la magnitud e importancia de los
impactos potenciales del proyecto a lo largo de su vida Gtil y si la ejecucién del
proyecto es o0 no viable ambientalmente.

AREA DE INFLUENCIA DIRECTA (AID)

El lugar donde se encuentra el proyecto comprende el area de influencia directa
(AID), la que interaccionara con todas las fases del presente proyecto en el Puerto
de Ing. White.

Para determinar el AID, se estudia el alcance geografico tanto de los impactos de
uno o varios componentes o actividades del proyecto (p.ej. ruido, vibraciones,
difusion de material particulado y gases de combustidén, generacién de sedimentos,
etc.) en el entorno natural y/o social, como también los impactos del entorno natural
y social en las actividades del proyecto, incluyendo posibles impactos generados
por fendmenos naturales y/o inducidos por accién humana.

En esta fase se realiza la identificacion de actores sociales que influyen e
interactian directamente con el proyecto, incluyendo p.ej. asentamientos
poblacionales, al igual que recursos, instalaciones, equipos, insumos, mano de obra
y espacio a utilizar, considerando todas las fases del proyecto.

De acuerdo con lo anterior, se ha considerado como el AID para el presente
proyecto en el Puerto de Ingeniero White, un &rea comprendida por una
circunferencia de 2 kildmetros de radio donde se ubica la darsena de pescadores,
terminales portuarias, polo petroquimico, empresas quimicas, cerealeras vy

|F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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oleaginosa y la localidad de Ingeniero White y medios naturales del &rea (estuario
de Bahia Blanca). En la siguiente imagen se puede observar la zona de AID.

Area de Influencia Directa (AlD)

PuerteiGa

AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA

Se considera como el Area de Influencia Indirecta (All) la zona sobre la cual uno o
varios aspectos ambientales o sociales afectados en el AID puedan, a su vez,
trasladar afectaciones, aunque sea en minima proporcién, a otros entornos
naturales o sociales en areas mas alejados de las actividades directas del proyecto.

En el All se manifiestan los impactos ambientales o sociales indirectos o inducidos,
es decir aquellos que ocurren en un sitio diferente a donde se produjo la accion
generadora del impacto, y en un tiempo diferido con relacién al momento en que
ocurrié la accion provocadora del impacto original.

Los impactos no solamente pueden ser puntuales, sino que pueden convertirse en
impactos locales e incluso regionales. Tomando como referencia lo indicado en el
parrafo anterior, se ha determinado como el All al area comprendida por una
circunferencia de 14 km aproximadamente, incluyendo a la ciudad de Bahia Blanca
y actividades y medios naturales dentro de esa area (Estuario de Bahia Blanca). En
la siguiente imagen se puede observar la zona de All.

|F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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Area de Influencia Indirecta (All)

Estuario/Bahia Blane
Arroyo Naposta

10km

El Puerto de Bahia Blanca 9, de régimen auténomo y gestionado por el Consorcio
de Gestion del Puerto de Bahia Blancal0, se caracteriza por ofrecer servicios
agiles, flexibles y adaptables a los requerimientos y cambios tecnolégicos que
exigen las economias internacionales. Varias empresas (la mayoria de capitales
extranjeros) estan instaladas en el Polo Petroquimico de la ciudad.

El Puerto constituye uno de los paseos mas interesantes. La fisonomia urbana, la
gastronomia tipica en sus cantinas, sus fiestas, sus tradiciones y el modo de vida
junto al mar, conforman la particular identidad de los habitantes de Ingeniero White.

MEDIO FiSICO

Bahia Blanca (38° 44" LS; 62° 10" LW), se encuentra ubicada al sur de la Provincia
de Buenos Aires, Argentina. El clima es templado con valores medios anuales de
temperatura entre 14 °C y 20 °C y estaciones térmicas bien diferenciadas. Las
lluvias otorgan un caracter sub-himedo o de transicion. A pesar de la proximidad
al océano Atlantico, el efecto de continentalidad se pone de manifiesto al analizar
las oscilaciones térmicas anuales.

La descripcion del clima se ha basado en datos de la base del Servicio
Meteorolégico Nacional (SMN) correspondiente al periodo 2012 — 2017; el
emplazamiento de la estacion meteoroldgica corresponde a la Base Aeronaval
Comandante Espora (Latitud: -38,725502 / Longitud: -62,168800).

En el periodo 2012 — 2017, la temperatura media anual fue de 15.9 °C, siendo la
temperatura media del mes mas célido (enero) de 22.2 °C y la del mes mas frio
(Julio) de 10.0 °C.

|F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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La temperatura minima en ese periodo fue de -8.0 °C, existiendo una minima
absoluta inferior de -11.8 °C el 4 de julio de 1988. La maxima fue de 41.0 °C
existiendo también una maxima absoluta el 21 de enero de 1980 de 43.8 °C.

El nimero medio anual de dias con heladas es de 35 dias, siendo los meses de
junio, julio y agosto los meses con mayor frecuencia. No se presentan nevadas.

Los vientos predominantes son del cuadrante noroeste, siendo la velocidad media
anual del viento de 20 km/h.

La precipitacién media anual es de 624.8 mm; valor que es superado en el 41% de
los registros anuales. En un afio de cada cuatro, la precipitacién es inferior a 467.4
mm y en el cuartil superior, la precipitacién excede los 673.4 mm anuales.

Respecto a sismicidad, el estandar del CIRSOC, indica zona no sismica.
Se debe contemplar la potencial niebla salina por su cercania a la Ria.

CONDICIONES CLIMATICAS
A continuacidon se describen las condiciones climaticas a considerar:

e Temperatura

Temperatura (°C)
Pardmetros SMN (2010 — 2017)
Maxima 41.0
Media Verano 22.2
Media Afo 15.9
Media Invierno 10.0
Minima -8.0
e Presion
Presién Media Anual (Promedio 2012-2017) = 1013.1 hPa
e Viento
Viento (km/h)
Parametros SMN (2010 — 2017)
Velocidad Media 20.0
Velocidad Maxima 74.0
NO (17%)
Direccién Prevalente NNO (15%)
N (8%)

e Humedad Relativa
Humedad Relativa Media Anual (Promedio 2012 - 2017) = 65.5%
e Precipitaciones

Precipitacion Media Anual (Promedio) = 624.8 mm
IF-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA

Las caracteristicas generales del area se vinculan a una zona costera llana de
escasa pendiente, 2 a 3 por mil, elevada topograficamente, en condiciones
naturales, unos 4 metros sobre el nivel del mar que desde un punto de vista
geomorfoldgico constituye una plataforma de abrasion marina elaborada sobre los
sedimentos plio-pleistocénicos por las ultimas ingresiones del Holoceno.

Morfolégicamente, el Unico rasgo destacable lo constituye el estuario de Bahia
Blanca cuyo brazo principal bordea por el sur el sitio estudiado y que presenta
condiciones hidrodinamicas particulares debido a las mareas.

El movimiento del agua dentro del canal principal esta originado por la fuerza
productora de la marea y las modificaciones que resultan de la topografia
involucrada. Las alturas de marea, con una amplitud de 3 a 3,5 metros, estan
naturalmente condicionadas a las situaciones de sicigias (mareas mas amplias) y
cuadraturas (mareas menos amplias) y ademas por influencia de los factores
meteoroldgicos.

Desde el punto de vista hidrolégico superficial, toda el area se inserta en una zona
de interfluvio entre las cuencas de los arroyos Naposta Grande al este y la del
Saladillo de Garcia al oeste presentando localmente caracteristicas arreicas o sea,
ausencia de una red de drenaje natural superficial definida. Las Unicas vias de
escurrimiento superficial existentes son el arroyo Naposta Grande y el Saladillo de
Garcia, ambos de caracteristicas al6ctonas, que desaguan a unos 5,5 Km al este-
noreste y unos 4 Km al oeste-sudoeste respectivamente del predio estudiado.

Desde principios de siglo toda el area ha sufrido acciones antrdpicas que
modificaron su morfologia natural. Los terraplenes de las lineas de ferrocarril y
caminos muchas veces han actuado como un endicamiento limitante, tanto de las
mareas extraordinarias como del profuso drenaje natural hacia la ria. Por otra parte,
toda el area ha recibido, a lo largo del ultimo siglo, rellenos artificiales producto de
refulados o sea del dragado del canal principal de la ria y con materiales naturales
compactados.

Geolégicamente la regidn se inserta en la porcidon noroccidental de la cuenca del
Colorado cuyo limite norte lo constituye la provincia geol6gica de Ventania. Esta
cuenca ha sido definida como un “tafro” caracterizada por un basamento geolégico
profundo fallado en bloques.

Desde el Terciario la regién se caracteriza por la falta de fallamiento e inclinacion
suave de las capas hacia el centro de la cuenca del Colorado, lo cual constituye
una de las condiciones de las sineclisas. Consecuentemente se trata de una zona
intracraténica y desde el punto de vista sismico pasiva e inactiva.

SUELOS

La zona portuaria no posee suelos naturales. El suelo esta constituido por un relleno
artificial de 3 a 4 metros de espesor, segun el sitio, compuesto por algo de arenas
provenientes del dragado del canal principal del estuario en su parte basal y
sedimentos pampeanos (tosca) compactados. Sobre el relleno artificial se han

construidos todas las instalaciones industriales existentes en el sector.
|F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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Sobre la costa existen algunos bloques aislados de cuarcitas (partida
artificialmente) que conforman un relleno que actiia como rompeolas.

Los suelos autdctonos y la vegetacidn natural arbustiva haléfila del area han sufrido
una notoria disturbacion y depredacion como consecuencia de las actividades
antrépicas, conservandose solo en pequefios islotes dispersos y formando
asociaciones gue alternan segun las condiciones ecolégicas del sitio

RECURSOS HIDRICOS - HIDROLOGIA SUPERFICIAL

Como ya se menciond, el area de estudio carece de cuerpos de agua superficiales
continentales y de una red de drenaje superficial natural definida. Los arroyos
Naposta Grande y Saladillo de Garcia, de caracteristicas aléctonas, desaguan en
el estuario de Bahia Blanca a unos 5.700 metros al este-noreste 4.000 metros al
oeste-sudoeste respectivamente.

Lo llano del paisaje natural y la presencia de un acuifero fredtico a escasa
profundidad marca, desde el punto de vista hidrogeoldgico, condiciones
hidrodinamicas particulares que dominan todo el litoral costero del sector de Ing.
White y que sefialan una predominancia de movimientos hidricos verticales, por
evaporacion e infiltracion, sobre el escurrimiento superficial laminar.

RECURSOS HIDRICOS - RED DE FLUJO SUBTERRANEO

En general, el flujo subterraneo natural presenta una marcada direccién hacia la ria
de Bahia Blanca, punto de descarga natural del acuifero freatico.

Localmente los sectores con relleno artificial (generalmente asociados a recarga
artificial o inducida) pueden actuar como zonas de recarga local generando una
capa freatica de tipo radial divergente desde un sector central hacia la periferia. En
el predio estudiado se infiere un flujo subterraneo radial divergente hacia el sur, en
direccion al mar. Conforme la informaciéon La profundidad del nivel freatico (que
equivale espesor de la zona de aireacién o zona no saturada) puede varia, segun
el lugar de medicidén (piezometro) entre 2 y 4 metros. Los niveles pueden sufrir
oscilaciones estacionales de algunos, de algunos centimetros de acuerdo a las
condiciones topograficas del predio, la época del ano y el régimen de las mareas.

El régimen subterraneo del area costera en general, indica que las pérdidas netas
por escurrimiento subterraneo (flujo lateral con descarga al mar) representan sélo
el 3% del caudal total agotado lo cual refleja que la mayor pérdida de agua es
causada por la evapotranspiracién, lo cual, queda reflejado en el balance
hidrolégico modular anual simplificado del area.

En condiciones naturales, el caracter sumamente llano del paisaje, las propiedades
hidrolitologicas y el escaso desarrollo de la zona de aireacion condicionan un
régimen natural, no permanente, sometido a fuertes variaciones de la superficie
freatica como respuesta inmediata a los cambios meteorologicos tanto sea de
aporte, recarga por agua de lluvias, como de extraccidn evapotranspiracion.

gor
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Por lo tanto la zona no saturada adquiere su mayor desarrollo durante la temporada
estival y viceversa en invierno.

El agua subterranea de la capa fredtica del lugar son naturalmente salmueras
(aguas hipersalinas) con conductividad eléctrica entre 47.600 y 108.100 uS/cm,
fuertemente cloruradas sodicas, caracteristico de aguas subterraneas de areas de
descarga, con escasa circulacién y con un tiempo importante de residencia en
formaciones geoldgicas ligadas a un origen marino. Subordinados a estos iones se
encuentran los sulfatos y el magnesio y la rMg/rCa es mayor a 1, lo cual confirma
su paso por formaciones geoldgicas con aguas marinas.

Los valores de conductividad eléctrica del agua (CE) se incrementan en
profundidad hasta valores que duplican ampliamente a los del agua de mar. Las
curvas de isoconductividad muestran una marcada coincidencia con las curvas
isopiezas y son indicativas de la direccion del flujo subterraneo.

Como regla general, puede decirse que en toda el area el fenémeno de recarga
natural o inducida, produce una zona de mezcla (zonacidén hidroquimica) que se
manifiesta en la porcion superior de la capa acuifera (2 a 3 metros) con aguas de
menor salinidad y es particularmente marcado en los sectores con relleno artificial
y algo menos acentuado en condiciones naturales.

Desde el punto de vista de la explotacién, el agua subterranea de la capa freatica
del sector es potencialmente inutil para todo tipo de uso debido a la salinidad natural
de la misma (hipersalina).

MEDIO BIOLOGICO

Desde el punto de vista de la biodiversidad, el Estuario de Bahia Blanca en su
totalidad presenta una rica composicion de especies. Al igual que el resto de las
costas argentinas, esta zona constituye una importante zona de alimentacion,
descanso y asentamiento para gran cantidad de especies, y ademas, es escogida
por muchas de ellas como areas de reproduccién y cria.

Asi, la riqueza y las caracteristicas de este ecosistema favorecen la presencia de
importantes zonas de concentracidon de especies marinas de atractivo turistico
como el lobo marino de un pelo, aves marinas y playeras y delfines, entre otros. A
su vez, muchas de las especies que se distribuyen en la zona constituyen
importantes recursos econémicos. Estas caracteristicas hacen que el area sea de
gran interés para la conservacién y para la economia local.

De hecho, gran parte de la zona forma parte de la Reserva de Usos Mdltiples Bahia
Blanca, Bahia Falsa y Bahia Verde, perteneciente a los Departamentos Bahia
Blanca, Villarino y Coronel de Marina L. Rosales. La misma fue declarada mediante
la Ley N® 12101/98 y funciona desde el afio 1998 como reserva provincial costera-
marino incluyendo las aguas alrededor de las tierras emergentes.

En el ambiente intermareal, donde el mar encuentra a la tierra pueden observarse,
diversos tipos de ecosistemas. La abundancia de agua, luz, oxigeno, diéxido de
carbono y minerales convierte a la zona comprendida entre las mareas en un

habitat extraordinariamente favorable para las plantas, las cuales proporcionan
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alimento y albergue a una vasta diversidad de fauna. Ademas de una gran variedad
de algas, este ambiente es favorable para el crecimiento de algunas plantas
hal6filas como jume o espartina, las cuales se encuentran asociados a grandes
cangrejales.

Muchos de los animales que habitan estas zonas son sésiles o de escasa movilidad
y estan en mayor o menor medida, permanentemente adheridos al fondo, pudiendo
ser pelagicos en cierta etapa de sus ciclos vitales. Estos animales generalmente
estan confinados a ciertas profundidades de la zona entre las mareas.

Dado que la zona comprendida entre mareas esta expuesta al aire dos veces al
dia, los organismos requieren cierta clase de proteccion para evitar la desecacién.
Algunos cavan y otros tienen conchas que pueden cerrarse reteniendo agua en su
interior. Por otro lado, los organismos habitantes del intermareal desarrollan
adaptaciones especiales que les permiten afrontar la intensa y constante accién de
las olas.

En base a lo dicho anteriormente, toda la zona intermareal es de por si un sector
ambientalmente sensible. No obstante, ninguna de las componentes del proyecto
se desarrollara en este sector.

VEGETACION Y BENTOS

La vegetacion del estuario de Bahia Blanca esta constituida por arbustos bajos,
espartillares y pastizales haléfilos, con playas cubiertas mayormente por Spartina
montevidensis, S. brasiliensisy Sarcocornia perennis.

En las zonas de mayor altura se debe destacar la presencia de Cyclolepis
genistoides, Atriplex undulata y Distichlis spicata entre otras. Una caracteristica
distintiva de la zona es la presencia de extensos intermareales fangosos, con
escasa cobertura vegetal y donde se observa la presencia de cangrejos
fundamentalmente Chasmagnathus granulata, Cyrtograpsus angulatus vy
Cyrtograpsus altimanus.

De este modo, la zona intermareal y las zonas mas elevadas con vegetacién nativa
presentan una mayor importancia desde el punto de vista del medio natural. No
solo por la presencia de especies vegetales, sino porque estos sectores constituyen
sitios de descanso, alimentacién, desarrollo e incluso reproduccién para la fauna
local.

Particularmente, la zona intermareal donde se desarrolla el cangrejal (solo o
asociado a la presencia de vegetacion) es una de las areas que mejor conservan
los rasgos naturales del partido de Bahia Blanca, comprendiendo una importante
diversidad de especies de flora (la cual a su vez alberga fauna silvestre).

De este modo, la zona intermareal presenta una elevada sensibilidad frente a la
realizacion de obras civiles. No obstante las tareas previstas como parte del
proyecto no afectaran de manera significativa las mismas
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AVES

La riqueza de especies de aves en esta area es particularmente importante vy,
sumada a la de las especies directamente asociadas a la costa, como gaviotas,
gaviotines y chorlos, hace del ambiente costero uno de los sitios de mayor
biodiversidad de aves en el partido, lo que refuerza la importancia de su
conservacion. Una de las especies de aves que reviste mayor interés es la “gaviota
cangrejera” (Larus atlanticus), especie que se alimenta de los cangrejos que
habitan en las zonas de cangrejal y cangrejal-jume. Ademas esta especie presenta
sitios de nidificacion en las zonas mas elevadas

Tal como se mencioné anteriormente y como se describié a lo largo de todo el
estudio, la region del estuario de Bahia Blanca constituye en conjunto, como
sistema natural, un sitio critico o area vital para la supervivencia de una gran
proporcién de poblaciones de aves costeras. Estos organismos encuentran en la
Bahia una diversidad de hébitats Unicos en lo que respecta a la capacidad de
brindar refugio, alimento, areas de nidificacion, etc. De esta manera, los ambientes
de la Bahia y los sectores cercanos son indispensables para la supervivencia y
reproduccion de miles de aves.

En particular, los extensos intermareales y sus cangrejales son zona de
alimentacion y descanso de un gran nimero de especies migratorias y residentes.
Un punto interesante a destacar en cuanto a la avifauna comunmente encontrada
en la zona es que mas del 50% de las especies son migratorias o parcialmente
migratorias, de las cuales la mayoria son visitantes estivales.

La especie mas emblematica es la gaviota cangrejera (Larus atlanticus). Cerca del
90% de la poblacién de esta especie endémica concentra sus actividades
reproductivas en el area de influencia del proyecto. También en el area ocurren
otras especies con problemas de conservacion que usan el sitio principalmente en
la época estival.

En el caso de la gaviota cangrejera, si bien los cangrejales son usados a lo largo
de todo el ano para la alimentacién, las zonas mas sensibles durante la época
reproductiva (septiembre — noviembre) se restringen a las zonas mas relacionadas
a las actividades de cria. Las colonias reproductivas se encuentran en las zonas
mas externas del Estuario (desde Ing. White hacia el este), que es el lugar y el
momento en donde se registran la mayor cantidad de gaviotas.

En el caso de las otras especies de aves (e.g., playeros y chorlos migratorios) y
como se comenté al inicio, todo el sector intermareal es activamente utilizado para
la alimentacién, tanto en la parte interna como externa del Estuario. Sin embargo,
dado que la mayor parte de estas aves son migrantes estivales, el periodo del afo
mas sensible seria durante la primavera y el verano.

Una caracteristica particular de estas aves es que son, en su gran mayoria,
predadores tope de las cadenas tréficas marino-costeras. Esto implica que
cualquier impacto en niveles tréficos inferiores, ya sean productores (e.g., algas uni
o pluricelulares) o consumidores primarios (e.g., organismos benténicos, cangrejos,
peces) sera facilmente trasladable a estos organismos. De este modo, las areas
sensibles de los organismos de niveles tréficos inferiores detalladas en el presente
informe, lo son también, de manera indirecta, para las aves de la zona, por ejemplo,
por cambios en la abundancia de sus presas.
IF-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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MAMIFEROS

Segun lo expuesto anteriormente los mamiferos acuaticos mas comunes en la zona
del estuario de Bahia Blanca son los delfines (Franciscanas, Marsopas Espinosas
y Toninas) y los lobos marinos de un pelo.

Los delfines usualmente prefieren aguas costeras de poca profundidad (hasta 30
m) e incluso esporadicamente suelen ingresar a los ambientes que poseen agua
dulce, por lo que no es raro que sean accidentalmente capturadas con redes de
pesca artesanales. En cuanto a los lobos marinos de un pelo, poseen una colonia
de tipo estacional que utilizarian como un sitio de paso o descanso fuera de la
temporada de cria, que se encuentra en la zona externa del Estuario.

Ademas de la mencionada colonia, en el area de estudio se han producido
avistamientos esporadicos de animales perdidos, enfermos o heridos en la zona
interna.

En resumen, los mamiferos del &rea son mas comunes en las zonas externas del
Estuario por lo que esa representaria la zona mas importante a ser evaluada como
sensible. Sin embargo, en el caso de los delfines, la época reproductiva suele ser
el momento del afio en que los animales prefieren aguas menos profundas para el
cuidado de las crias, donde se hallan menos expuestas. También, los individuos
juveniles, menos experimentados, pueden ser mas vulnerables a desorientarse v,
en consecuencia, pueden adentrarse a las zonas mas internas del Estuario. Por
ello, durante la primavera y el verano las areas internas del estuario pueden ser
también consideradas como zonas sensibles.

AREAS NATURALES PROTEGIDAS

Tal como se mencioné anteriormente, gran parte de la region descripta y analizada
se encuentra contenida dentro de la Reserva de Usos Multiples Bahia Blanca,
Bahia Falsa y Bahia Verde, la cual protege casi la totalidad del ecosistema del
estuario de Bahia Blanca. La reserva tiene una superficie de 30.000 ha de tierras y
de 180.000 ha de aguas, estando caracterizada por la presencia de marismas
pseudoestuariales y costa marina, comunidades salobres y de monte.

Ademas este Area Natural Protegida ha sido también catalogada como un Area de
Importancia para la Conservacion de las Aves (AICA), debido a su relevancia
ornitoldgica.

Al noreste de la mencionada zona se ubica otra area protegida, la Reserva Natural
Costera Municipal (de 319 ha de extensidén). Los objetivos generales son la
conservacion y la proteccion del ambiente costero, el fomento de la investigacion y
la educacion ambiental respecto a las areas protegidas, colaborando
simultdneamente en esta tarea con la Reserva Natural de Uso Multiple Bahia
Blanca, Bahia Falsa Bahia Verde.

En la denominada Isla del Puerto (localizada frente a Ing. White), se ha reportado
una colonia reproductiva muy grande de gaviota cangrejera, la cual se encuentra
fuera de las mencionadas reservas. Por esta razén, tanto la conservacion y como
la proteccién de esta colonia fue declarada de interés provincial mediante la
resolucion 4/05. IF-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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Es importante mencionar que si bien la zona no forma parte de los 19 humedales
argentinos declarados, el estuario de Bahia Blanca es un humedal marino/costero
de importancia. Dado que las areas protegidas son en si mismas especiales, razén
por la cual su conservacion ha sido considerada importante.

PERSPECTIVA ANTROPICA

La definicibn de areas sensibles del medio antropico involucra a aquellas
actividades relevantes que producto del desarrollo del proyecto, de manera directa
y/o indirecta, pudieran verse afectadas en su normal desenvolvimiento o en el
potencial que las mismas presentan.

En este sentido teniendo en cuenta las caracteristicas y usos identificados en el
medio receptor no se identifican zonas de elevada sensibilidad.

ASENTAMIENTO POBLACIONAL

Las areas destinadas a la residencia de la poblacién se identifican como los sitios
mas sensibles en relacién al medio social. En este sentido se encuentra la localidad
de Ingeniero White. Debe tenerse en cuenta de todas maneras que este sector
urbanizado se encuentra a 3 km de la terminal portuaria, separados tales puntos
por un area portuaria e industrial. Por tal razén, y teniendo en cuenta el tipo de
obras a ejecutar, la sensibilidad de este factor es baja.

ACTIVIDADES RECREATIVAS

Los espacios recreativos de cualquier tipo cumplen un rol de significancia para
considerar una Optima calidad de vida urbana.

Los espacios ligados a la navegacion recreativa también se identifican como zonas
sensibles. Al respecto, dentro de esta categoria se consideran los deportes
nauticos, la navegacion asociada a la pesca embarcada y la navegacién por
esparcimiento. El punto de embarque ligado a estas actividades mas cercano es el
Club de Pesca y Nautica Puerto Galvan, pero también se encuentra el Club Nautico
Bahia Blanca vy, fuera del area de influencia directa, el Club de Pesca y Nautica
General Daniel Cerri.

Si bien han sido considerados como sitios sensibles, los sitios recreativos en
relacion a proyecto no revisten una sensibilidad de significancia teniendo en cuenta
que su afectacion se limita a posibles interferencias.

ACTIVIDAD INDUSTRIAL Y PORTUARIA, NAVEGACION COMERCIAL

Los espacios ligados a la actividad industrial y portuaria suelen ser aquellos
considerados como los menos sensibles en materidr-aoabi2zAad184peRaB AURGADPDS
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desarrollo reviste una importancia significativa para la poblaciéon (provisién de
energia eléctrica, gas, generacién de empleos, etc.).

Debido a que seran consideradas las medidas pertinentes en caso de interferencias
con el proyecto para no entorpecer o limitar su correcto funcionamiento se
considera en este caso que los espacios comprometidos bajo tales usos presentan
una muy baja sensibilidad.

MEDIO ANTROPICO

INGENIERO WHITE Y LA ZONA PORTUARIA DE BAHIA BLANCA

Originalmente el nombre dado al sector costero fue Puerto Esperanza,
reemplazado por Ingeniero White por Decreto Presidencial del Presidente de la
Republica Julio Argentino Roca en 1899.

Ingeniero White, distante 10km de la ciudad de Bahia Blanca. El asentamiento
producto del arribo de inmigrantes europeos crecié a inicios de siglo XX. Aln son
caracteristicas viviendas patrimoniales de chapa y madera elevadas en pilotes.

La ciudad de Bahia Blanca cuenta en la localidad de Ingeniero White con un puerto
local considerado como el principal puerto de aguas profundas de la Republica
Argentina con 45 pies de profundidad y, el punto de salida de las producciones
agropecuarias originadas en la regién, hacia los mercados internacionales y con
una influencia importante tanto en la regién pampeana como nordpatagonica.

Su localizacién estratégica en relacion a los centros agricolas de la zona
pampeana, lo convierten en el punto de salida natural de la produccién granaria y
de subproductos hacia otros paises.

Un factor fundamental que contribuy6 a su mejor desempefio fue la creacién del
Consorcio de Gestion del Puerto de Bahia Blanca en el ano 1993. La nueva
organizacion juridico-administrativa de la estacion maritima local, ha permitido que
la actividad portuaria se ligara a los intereses de los propios usuarios, asi como de
la ciudad.

La via de acceso al area portuaria Bahia Blanca, estd constituida por un canal,
recientemente profundizado, de 190 m de ancho de solera y 97 km de longitud, el
cual permite la navegacion de buques con un calado maximo de 45 pies. Posee un
moderno sistema de balizamiento, integrado por sesenta y nueve boyas luminosas
alimentadas por energia solar, que le otorga muy buenas condiciones de seguridad
para la navegacién nocturna.

Las instalaciones portuarias de Bahia Blanca se encuentran diseminadas a lo largo
de 25 km sobre la costa norte del estuario que permiten el asentamiento de
empresas especializadas en la carga y/o descarga de cereales, oleaginosas y
subproductos, como asi también combustibles, gases y subproductos quimicos.
Dentro de la zona portuaria coexisten distintas entidades, nacionales y provinciales.
En lo que respecta al Consorcio de Gestion del Puerto de Bahia Blanca, su
jurisdiccién portuaria se divide en sector maritimo y terrestre.

El sector maritimo abarca toda la extension de ambas margenes del estuario de

Bahia Blanca y comprende el espacio geogréfic&_%&_@&ig&_&}%ég_H)llgg%pDS
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imaginaria que va desde Punta Pehuen C6 al noroeste, a Punta Laberinto al
suroeste, siguiendo el trayecto general de la isobata de 10 m.

Quedan bajo la responsabilidad del Consorcio de Gestién del Puerto de Bahia
Blanca el mantenimiento de las profundidades en el Canal de Acceso a la zona
portuaria, como asi también el sistema de sefalizacién de dicho canal, por lo que
si bien las instalaciones portuarias son auténomas en su faz administrativa y
comercial, en el aspecto de la navegaciéon son dependientes de las normas y tarifas
que fije el Consorcio de Gestion.

En referencia a las instalaciones que componen la zona portuaria de Bahia Blanca,
ingresando desde el Océano Atlantico hacia el oeste se encuentran en primer lugar
las boyas para manipuleo de hidrocarburos de Punta Ancla y Punta Ciglena,
siguiendo luego el muelle comercial de Puerto Rosales, e inmediatamente a
continuacién Puerto Belgrano, que es la base naval mas importante de la Armada
Argentina.

Llegando al interior del estuario se ubican las instalaciones que constituyen el
Puerto de Ingeniero White en Bahia Blanca donde se hallan las instalaciones
especializadas en la carga de cereales y subproductos, principal rubro de
exportacién del puerto y, hacia el oeste el Muelle Ministro Carranza para Cargas
Generales. En el sector se encuentra también emplazado el Muelle Multipropésito,
destinado al movimiento de cargas generales y contenedores.

Entre el Puerto de Ingeniero White y Puerto Galvan, en la zona denominada
Cangrejales, se encuentran Profertil S.A., Compania Mega S.A. y Louis Dreyfus
Commodities (LDC). La primera, la mayor unidad mundial productora de urea y
amoniaco; la segunda, una planta de fraccionamiento de hidrocarburos liquidos,
sistema de almacenamiento y cargamento en barcos y la tercera una gran
exportadora de productos agricolas de nuestro pais.

El sector de cangrejales consta de 120 has ganadas al mar con una importante
parte del material refulado que se obtuvo cuando se llevd a cabo en 1990 la
modificacién de la traza y la profundizacion a 45 pies del Canal de Acceso al Puerto
de Bahia Blanca.

Posteriormente, Puerto Galvan, constituido por diversos muelles destinados a
cereales, subproductos y carga general.

En su extremo oeste, ademas encontramos la Posta 1 y 2 para Inflamables,
concesionado a Energen S.A., destinada a la recepcion y/o embarque de productos
combustibles liquidos y gaseosos, como asi también productos quimicos.

Se sumo en el 2016 un tercer muelle que facilita la optimizacién de la operatoria de
la nueva central Termoeléctrica Guillermo Brown y ademdas permite un
descongestionamiento de los actuales sitios.

El Polo Petroquimico de Bahia Blanca, constituye una cadena productiva integrada.
A partir de las actividades madre pueden identificarse varios eslabones productivos,
que conforman una red horizontal (entre esas mismas actividades) y vertical (con
otros sectores productivos).

Segun estimaciones Bahia Blanca es el mayor centro petroquimico de la provincia,
con una participacion de un 58% de la produccién provincial, mientras que a nivel
nacional, también participa fuertemente, dado que concentra un 45% de la
produccién del pais.

|F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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Actualmente, el Polo Petroquimico Bahia Blanca esta compuesto por tres tipos de
industrias:

- Industria petrolera: con una capacidad instalada de 4 millones de toneladas
por ano. Productos: etano, naftas, GLP, fuel-oil, gas-oil, gasolina, asfalto,
kerosén.

- Industria petroquimica: con una capacidad instalada de 3,4 millones por afio.
Productos: etileno, VCM, PVC, polietileno, urea, amoniaco puro.

- Industria quimica: con una capacidad instalada de 350 mil toneladas por ano.
Productos: cloro, soda caustica.

DESARROLLO HUMANO

La ciudad de Bahia Blanca cuenta con una importante dotacién de recursos que se
derivan tanto de sus caracteristicas geograficas, sociodemograficas, productivas y
culturales, entre otros aspectos. La identificacidén y el reconocimiento de los factores
enddgenos a potenciar es un elemento clave sobre los cuales sustentar estrategias
y acciones de desarrollo.

Entre ellos se destacan:

- Importante infraestructura portuaria, vial y ferroviaria: El puerto de Bahia Blanca
presenta cualidades Unicas: aguas profundas, gestion eficiente, areas
atractivas con disponibilidad de tierras para radicacién de emprendimientos
productivos, con un importante potencial para la transformacion y la
valorizacion de materias primas, con un rol fundamental en el desarrollo
regional. Las infraestructuras viales y ferroviarias si bien son importantes,
requieren su adecuacién para optimizar la conectividad con el resto del pais y
los mercados externos y posicionar a Bahia Blanca como plataforma logistica
y de comunicaciones.

- Recursos humanos calificados: La ensefanza universitaria local posee
reconocido prestigio nacional por su labor de docencia e investigacién. Se
destaca la presencia de dos universidades nacionales, la Universidad Nacional
del Sur y la Universidad Tecnoldgica Nacional. Un elemento sustancial en el
afianzamiento de los vinculos entre la universidad y el medio productivo local y
regional. El mismo esta dado por la labor de distintos institutos de investigacion
en el Centro Regional de Investigaciones Béasicas y Aplicadas de Bahia Blanca
(CRIBABB). Integran dicho centro distintas unidades ejecutoras: Centro de
Recursos Renovables de la Zona Semiarida, (CERZOS), Instituto Argentino de
Oceanografia (IADO), Instituto de Ciencias e Ingenieria de la Computacion
(ICIC), Instituto de Fisica del Sur (IFISUR), Instituto de Investigaciones
Econdmicas y Sociales del Sur (IIESS), Instituto de Investigaciones en
Ingenieria Eléctrica (IlIE), Instituto de Ciencias Biologicas y Biomédicas del Sur
(INBIOSUR), Instituto Geologico del Sur (INGEOSUR), Instituto de
Investigaciones Bioquimicas de Bahia Blanca (INIBIBB), Instituto de
Matematicas de Bahia Blanca (INMABB), Instituto de Quimica del Sur
(INQUISUR) y Planta Piloto de Ingenieria Quimica (PLAPIQUI), en la 6rbita de
la UNS. Asi como los grupos de investigacion de la UTN. La Universidad

Provincial del Sudoeste en convenio con la Upiversidad NasiemtrdebSNOPDS
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mediante su Programa UPSO- PEUZO capacita alumnos en sedes de distintos
municipios en carreras cortas vinculadas con las demandas regionales.

De hecho, el funcionamiento del Polo Tecnol6gico Bahia Blanca es la primera
iniciativa en este sentido. Este organismo tiene como objetivo articular y dinamizar
la oferta y demanda tecnoldgica a través de la coordinacién de acciones publicas,
privadas, académicas y cientificas para lograr la insercion de empresas locales y
regionales en la economia nacional e internacional.

El 6,4 % de la poblacion de Bahia Blanca posee estudios terciarios o universitarios.
Estos datos que la ubican entre las ciudades con mejor performance del pais, en
este aspecto, manifiestan una importante dotacion de recursos humanos
calificados. Consecuencia de lo anterior resulta también la importante presencia de
servicios profesionales en las mas variadas disciplinas.

- Buenos niveles de calidad de vida y clima social: Un estudio elaborado por el
CREEBBA que compara a Bahia Blanca en relacion a quince ciudades de
escala grande y media como Cérdoba, Mar del Plata, Rosario, Neuquén, La
Plata, Santa Rosa, entre otras, en base a distintos indicadores, determina en
sus conclusiones que el aspecto en el cual la ciudad presenta un papel
destacado es el social.

En este sentido, presenta un muy buen posicionamiento relativo en lo que se refiere
a la calidad de vida de sus habitantes y el acceso a los servicios de salud,
educativos y de seguridad. En cuanto a condiciones de habitabilidad de las
viviendas e incidencia de NBI, se destaca por encima de las demas. A la vez define
la situacién local como muy buena en términos relativos en lo referido a empleo,
pobreza e indigencia en comparacién a los casos mencionados. Es importante
destacar que, en términos generales, la comparacion con otras ciudades posiciona
a Bahia Blanca en una posicion relativa de importancia.

Ademas de las oportunidades para el desarrollo local que se generan a partir de las
visiones de los representantes de la comunidad y que de una manera u otra se
encuentran dentro de una agenda de consenso, existen otras alternativas
productivas que es necesario explorar como posibilidades de nuevos desarrollos.

CONECTIVIDAD Y ACCESIBILIDAD

Entre los factores que permiten definir las potencialidades para la localizacién de
un polo industrial, el sistema de transporte ocupa un lugar preponderante. Se
incluyen, tanto los de tipo terrestre y fluvial como maritimo y aéreo, los cuales, en
conjunto, movilizan las materias primas, maquinarias y diferentes productos desde
y hacia el interior y exterior del pais.

e Red Vial y Ferrocarriles

Tomando como base el Codigo de Planeamiento Urbano de Bahia Blanca (1990)
es posible realizar un primer andlisis de la circulacion en la ciudad; ésta funciona a
través de un anillo de Circunvalacion Externo, un sistema de Avenidas de
Penetracion, un anillo de Circunvalacion Interno, asi como también por un sistema
de calles y avenidas internas de la ciudad.
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e Transporte Maritimo

El litoral maritimo de la Provincia de Buenos Aires posee tres grandes puertos
comerciales (Buenos Aires, Quequén y Bahia Blanca) con funciones variadas e
infraestructura de gran envergadura. Es dable mencionar, que dos de ellos se
convierten, en el marco de la Ley Nacional de Puertos N°® 24.093 del afio 1992y la
Ley Provincial N° 14.414, en puertos auténomos, las cuales permiten
especificamente para los puertos de Quequén en Necochea y Bahia Blanca
respectivamente, la creacién de Entes de derecho publico no estatal para su
administracion, bajo la denominacién de Consorcio de Gestion.

En Bahia Blanca, los puertos de Ingeniero White y Galvan con sus terminales
constituyen las terminales de carga del sistema de flujos que permiten el
intercambio de materias primas y productos elaborados. Ademas, configuran un
centro neuralgico de importancia trascendental puesto que alli convergen el sistema
ferroviario y el vial, por donde arriban mercaderias de distinta indole y procedencia.

INFRAESTRUCTURA BASICA DE SERVICIOS

La infraestructura del area residencial, préxima al area de estudio, muestra una
cobertura basica de servicios satisfactoria en lo referente al suministro de luz, agua,
gas natural y el servicio de cloacas. A esto debe agregarse el alumbrado publico
extendido en todos los barrios y la localidad portuaria de Ingeniero White.

EQUIPAMIENTO COMUNITARIO

e Aspectos Sanitarios

En la ciudad de Bahia Blanca, se contabilizan numerosos centros de salud. Uno de
los hospitales mas importantes de la ciudad, Hospital de Agudos Lednidas Lucero,
depende del Municipio de Bahia Blanca. Con el objeto de evitar la concentracién
de las consultas, la comuna instrumenté un Plan de Atencién Primaria de la Salud
acercando algunos servicios prestados por el Centro de Salud a los distintos barrios
de la ciudad.

Estos servicios se ofrecen en Salas Médicas, las cuales generalmente funcionan
proximas a las Sociedades de Fomento. Ademas la localidad de Ingeniero White
cuenta con servicio meédico en las instalaciones del Hospital Menor de Ingeniero
White; y la presencia de clinicas privadas de distintas especialidades.

e Educacion Formal

El equipamiento en la ciudad de Bahia Blanca en este sentido, si bien cubre las
necesidades elementales no alcanza para satisfacer plenamente las demandas
existentes.

La localidad de Ingeniero White, cuenta con instituciones educativas en los
diferentes niveles basicos: preescolar, primaria y secundaria.

La formacion terciaria y universitaria se imparte en la ciudad de Bahia Blanca. La
Universidad Nacional del Sur brinda carreras que se vinculan especificamente con

las necesidades de las empresas Quimicas y Petroqq@&f&@ﬁg@g}g@géiggg%ms
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de mayor nivel la Universidad Tecnolégica Nacional y el Instituto Superior Juan
XXIII. Existiendo diversos institutos publicos y privados que presentan una amplia
oferta de carreras para la educacién superior.

e Socio-cultural y Recreativo

En referencia a esta categoria de equipamiento comunitario, en la localidad de
Ingeniero White los clubes deportivos mas destacados son Club Atlético Huracan,
Club Atlético Puerto Comercial, Club Whitense y Club Atlético Defensores del Sur.

En la localidad se sitian dos museos y un teatro. Ambos museos, son interactivos
y cuentan historias sobre el auge de la villa portuaria, el puerto y los primeros
inmigrantes. Como evento cultural anual en Ingeniero White se realiza la Fiesta
Nacional del Camarén y Langostino cada afno en coincidencia con la celebracion
Catdlica de Semana Santa.

DATOS SOCIO - ECONOMICOS DE INGENIERO WHITE

Considerando los parametros comprendidos por el INDEC y CREEBBA respecto al
estado socio-econémico, se toman en cuenta las variables poblacion, hogares y
viviendas. A los datos de poblacién ya mencionados se individualizan para
Ingeniero White los referentes a poblacién y vivienda respecto al Censo 2010.

En lo que respecta al total de viviendas, de las 124.305 registradas en el Censo
2010, la posicion 7 en orden decreciente con 4.177 corresponde a Ingeniero White,
con una incidencia del 3,36% en el total de Bahia Blanca. Similar es la participacion
en la cantidad de hogares, ocupando la posicién 6 con 3.879 del total de 105.151
en Bahia Blanca, representando el 3,68%.

ESTUDIOS ADICIONALES

Con fecha 7, 8 y 9 de diciembre de 2019 se realizaron los trabajos de campo
llevados a cabo por la empresa Ing. Pedro Bonzini y Asociados con el objetivo de
identificar el perfil de suelo, caracterizando las propiedades indices y parametros
mecanicos para el disefio de un tablestacado

Con el objetivo de identificar el perfil de suelo para el proyecto de una pantalla de
tablestaca, se planificd hacer una perforacion hasta 15 metros de profundidad.

El sondeo se ejecutdé con una perforadora a percusion en cuatro pulgadas de
diametro, empleando cafno camisa de 5 pulgadas (ver Foto 1).

La planificacion de los trabajos contempl6 realizacion de Ensayos de Penetracion
Normal (SPT, Standard Penetration Test), segun la norma ASTM 1586, a cada
metro, con el objetivo de evaluar la compacidad del suelo y obtener muestras para
su utilizacién en el laboratorio.
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Se trata de un perfil estratigrafico formado por dos tipos de suelos granulares no
cohesivos, y condiciones de compacidad:

e 0-4,6m:vacio

e 4,6-8,6 m:suelos muy blandos y muy sueltos, con resistencia nula o muy
reducida (qu = 0,100 kg/cm2; cu = 0,050 kg/cm?2). Los ensayos SPT fueron
de 2y 3 golpes para el descenso de los 30 cm.

o La muestra de 5,10 m de profundidad correspondi6 a arena limosa
no plastica (SM)

o La muestra de 6,60 m de profundidad se traté de Limo de baja
compresibilidad (ML)

o Enelensayo SPT realizado a la profundidad de 7,60 m no se pudo
recuperar muestra.

e 8,6 —10,6 m: Limo arenoso no plastico. Granos suaves al taco. Arena de
grano fino. Compacidad medianamente densa, N campo del orden de 20
golpes.

e 10,6 — 13,0 m: Limo arenoso denso y cementado. Comportamiento
granular, compacidad densa con valores de SPT de campo de 33 y 34
golpes.

e 13,0 — 15,0 m: Estrato denso y cementado. Muy duro. Muestra de sonda,
su volumen es muy reducido no permite realizar los ensayos de
clasificacion. Se trata de un limo arenoso, con presencia de gravillas.
Muestra no plastica al tacto.

En la siguiente figura se esquematiza la estratigrafia, indicando las profundidades
(y cotas) de los cambios de compacidad, ademas, si indican los resultados de los
ensayos SPT, expresados por el nimero de golpes para la penetracién de 30 cm,
denominado resistencia a la penetracién, para cada uno de los sondeos.
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CAPITULO 4 - IDENTIFICACION Y VALORACION DE
IMPACTOS AMBIENTALES

METODOLOGIA

El EIA se realizara en base a un criterio metodoldgico fundado en la recopilacidén
de informacién y el analisis critico de esta. En este sentido, se evaluaran los
posibles impactos y riesgos generados para las fases de construccién y operacion
del Proyecto.

La informacion suministrada respecto de las particularidades del proyecto, sumada
al conocimiento y experiencia en el desarrollo de evaluaciones similares, han
permitido desagregar el emprendimiento en diferentes instancias de evaluacién, de
acuerdo con sus fases de desarrollo y aspectos temporales asociados.

El desarrollo secuencial de evaluacién de impactos ambientales contempla las
siguientes etapas:

- Identificacién de Acciones del Proyecto impactantes

- Identificacién de Factores Ambientales impactados

- Confecciéon de matrices

- Identificacion y valoracion de impactos ambientales

- Caracterizacion de los impactos ambientales identificados y valorados
- lIdentificacién de Medidas de Mitigacion

De esta manera, se evaluara el Proyecto de acuerdo con el siguiente detalle:
- Fase Construccién
- Fase Operacion

Se entiende por Fase Construccidn a las acciones tendientes a la preparacion del
terreno, construccion de instalaciones transitorias (obradores), movimiento de
suelos, obra civil y montaje de estructuras, que se desarrollan durante un breve y
acotado periodo de tiempo, mensurable en término de meses.

Se entiende por Fase de Operacién a las acciones que se desarrollan durante la
operacién, normal o no, de las instalaciones construidas, involucrando periodos
extendidos de tiempo, generalmente mensurable en término de anos o décadas.

IDENTIFICACION DE ACCIONES DEL PROYECTO POTENCIALMENTE
IMPACTANTES

Se define como Accién de un proyecto dado a las actividades y operaciones que a
partir de él se desarrollan y que se suponen causales de posibles impactos

ambientales.
|F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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, CONSULTORES EN INGENIERIA
Inicialmente se elabora una lista de chequeo conteniendo las Acciones del Proyecto
con potencialidad de generar impactos ambientales.

Esta lista de chequeo es elaborada en forma independiente para cada una de las 2
fases del Proyecto (construccién y operacién), de acuerdo con lo mencionado en
forma precedente.

En la siguiente Tabla se muestra las acciones identificadas en cada fase.

Fase Construccion Fase Funcionamiento

Generacion de empleos tareas de
mantenimiento
¢ Demolicion muelle existente e Mejora de la actividad de pesca
(demolicién estructura, corte y retiro de| artesanal
pilotes, extraccidbn embarcacion

¢ Instalacion y Operacién de Obrador

hundida)
e Excavaciones y limpieza (retiro de e Actividades recreativas del paseo
material y elementos y objetos del costero

muelle, limpieza de chatarra,
escombros, retiro de barros)

e Tablestacado e Recuperacion del muelle de

pescadores artesanales como paseo

recreativo

e Construccién de Muro de Contencion, Generacion residuos paseo areas
losas, rampas de hormigon. recreativas

e Tendido de Instalaciones (agua,
electricidad, iluminacién, desagues)

e Construccion Paseo Portuario
(continuacion del paseo respetando
construccion existente)

e Limpieza obra periodica y final (retiro
de demoliciones, barros, etc.)
Generacion de empleo y servicios
Riesgo de accidentes y contingencias
durante la obra

IDENTIFICACION DE FACTORES AMBIENTALES IMPACTADOS

Los Factores Ambientales son el conjunto de componentes del medio ambiente
fisico - natural (aire, suelo, agua, biota, etc.) y del medio ambiente social (relaciones
sociales, actividades econdmicas, etc.), susceptibles de sufrir cambios, positivos o
negativos, a partir de una Accién o conjunto de acciones dado.

En este caso se elabora otra lista de chequeo referida a los Factores Ambientales,
locales y regionales, potenciales receptores de los impactos que se pudieran
generar a partir de la construccién y operacién de las instalaciones y estructuras
que componen el Proyecto analizado.

El Proyecto se desarrolla dentro de un ambiente de relativa uniformidad climatica,
topograéfica, hidroldgica, bioldgica y antrépica, involucrando una superficie total de
dimensiones reducidas. Por esta razon, las diferentes fases de desarrollo,

comparten la evaluacién a partir de los mismos Factores Ambientales.
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Esta situacién ha permitido la evaluacion del impacto ambiental del mismo a partir
de un sistema matricial de doble entrada clasico. Factores Ambientales

A continuacion se detallan los Factores Ambientales potencialmente impactados en
cada una de las fases:

- Medio Fisico:
o Recurso Hidrico (Superficial / Subterranea)
o Aire (Calidad/Ruido)
o Suelo (Calidad)
- Medio Biolégico:
o Ambiente Acuatico
o Ambiente Terrestre
o Habitat Costero / Areas Protegidas
- Medio Socio Econémico:
o Recreacion Poblacion
o Pesca
o Economia

CONFECCION DE MATRICES

Para la identificacion y la evaluacion de los potenciales impactos ambientales se
construyé una matriz de interaccion. Este modelo matricial simple tiene dos
dimensiones.

Una de las dimensiones contiene aquellas Acciones del Proyecto que
potencialmente pudieran provocar modificaciones sobre el ambiente.

La otra corresponde a aquellos Factores Ambientales del medio receptor
susceptibles de ser afectados por las acciones del Proyecto. Los mismos se
agruparan respecto del medio al cual pertenecen, es decir, medio natural (fisico y
biético) o medio antrépico.

Las posibles interacciones entre ambos representan los potenciales Impactos de
las acciones sobre los factores. Se entiende por impacto ambiental cualquier
cambio que se provoca sobre el ambiente como consecuencia, directa o indirecta,
de acciones antropicas que puedan producir alteraciones susceptibles de afectar el
mismo. Es decir, un impacto ambiental es la diferencia entre la forma en la que
evolucionaria el ambiente (o alguno de sus componentes) si se llevara a cabo un
determinado proyecto, y la forma en la que se desarrollaria si el proyecto no
existiese.
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Fase Constructiva

A continuacién se puede observar la matriz de evaluacién de impactos para la fase
construccién.

Fase Construccion

Factores Ambientales Componentes Acciones
A1l A2 A3 A4 A5 A6 A7 A8 A9 A10

Suelos Calidad de Suelos

Nivel de Ruido Base
Aire / Atmésfera

Medio Fisico Calidad de Aire
Superficial
Recurso Hidrico
Subterraneo
Acuatica
Medio Ambiente
Py Terrestre
Biologico
Habitat Costero Areas Nat.urales
Protegidas
L. Recreacion/Salud de
Poblacion L.
. . la Poblacion
Medio Socio ) Ambiente Socio -
Econémico Economia Econémico
Pesca Pesca Artesanal
Referencias Impac.:tos Imp.af:tos
Negativos Positivos
A1: Instalacién y Operacién de Obrador BAJO BAJO
A2: Demolicién Muelle Existente MEDI MEDI
A3: Excavaciones y Limpieza B A0 ALTO

A4:Tablestacado

A5: Construccién muros y losas hormigéon

A6: Tendido de Instalaciones

A7: Construccién Paseo Portuario

A8: Limpieza de Obra Periodica y Final

A9: Generacién de Empleo y Senicios

A10: Riesgo de Acidentes y Contingencias de obra

- Instalacion y Operacion de Obrador

La ubicacion del obrador, a los fines del presente informe se localizara dentro de la
zona portuaria.

Se instalaran en sectores cercanos a la obra, se estima que no ocuparad mucha
superficie. Una alternativa de ubicacién seria donde se encuentra la garita en la
actualidad

En el obrador se generaran efluentes de tipo domiciliario y sanitario, la generacion
de impactos se ve minimizada ya que se dispondra de bafos quimicos y los
residuos se gestionaran en forma adecuada a partir de la implementacion de un
programa de gestién integral de residuos.

Asimismo, en la zona afectada por el obrador, la disposicién de las instalaciones
necesarias y el acopio de materiales y maquinarias impactaran sobre el suelo
afectado, cubriéndolo y compactandolo temporalmente, durante el tiempo que dure
la obra.

Por otro lado, durante las actividades se generaran desperdicios sélidos peligrosos
y no peligrosos comunes a este tipo de obras, que seI 938%3515'43{162' é)lgllé%(l\oﬁ GAOPDS
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La obra prevé la instalacion de depdsitos apropiados para el almacenamiento de
los mismos y un plan adecuado para su evacuacion. Por lo tanto, los potenciales
impactos que los mismos podrian llegar a generar en el suelo del obrador, no seran
considerados.

Tampoco se consideraran los potenciales impactos que podrian llegar a generar el
acopio de materiales y sustancias contaminantes en el suelo del obrador, ya que
se prevé la instalacion de lugares de acopio aislados del contacto con el suelo.

De este modo, el impacto sobre el suelo se relaciona con la compactacion del
mismo, la cual ocurre cuando se aplica presion o carga a la superficie del mismo.

Este impacto ha sido considerado de baja intensidad y el efecto se limitara al sector
afectado por el obrador. La duracion del impacto sera temporal.

La localizacién del obrador no se llevara adelante en una zona con cobertura
vegetal por lo que no se espera una afectacién sobre la vegetacion.

La operacién del obrador, no obstante, tiene como consecuencia directa la
generacion de ruidos en el sector. Al mismo tiempo la presencia de operarios en
las zonas de obra, ahuyentara la fauna silvestre, y propiciara la presencia de
animales oportunistas asociados a la actividad humana (ratas, perros).

Particularmente, la zona donde se instalara el obrador es una zona portuaria donde
se realizan tareas del tipo industrial.

Asi, este impacto se ha considerado de intensidad baja (considerando
fundamentalmente que se ubicara dentro de la zona portuaria), limitado a las
inmediaciones del obrador y persistencia temporal.

- Demolicion de Muelle Existente

Las tareas consisten en el retiro de los pilotes metalicos que forman la estructura
del muelle existente siempre que interfieran las tareas de limpieza y excavacion del
pie del muelle y/o en la operacion en la zona de hinca de las nuevas tablestacas.

Se retiraran embarcaciones hundidas previa gestion de permisos a Autoridades.

Durante la realizaciéon de estas tareas es posible que se genere resuspensién,
aunque muy localizada, de material particulado.

La resuspension de los sedimentos puede generar el paso de contaminantes
adsorbidos a estos a la columna de agua. No obstante, dado lo limitado de la zona
afectada por el trabajo y la limitada cantidad de material puesto es suspensién es
que se considera como el efecto fundamentalmente al aumento la turbidez del
agua, en una zona muy localizada.

De este modo, como parte de esta accién se considera la incorporacién eventual
de materiales de obra a la columna de agua y la resuspension de sedimento en los
sectores donde se realice el pilotaje.

No obstante, dado que la afectacion se limitara a los puntos donde se extraeran los
pilotes, el impacto sobre la calidad de agua ha sido considerado como de extension
puntual, baja intensidad y de duracién temporal.

Desde el punto de vista de la afectacion de la biota (peces, aves y mamiferos), las
tareas de obra generaran un impacto fundamentalmente como consecuencia de la
generacion de ruido.
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- Excavaciones y Limpieza

Se realizaran excavaciones desde agua o desde tierra, o bien en modo combinado.
El material proveniente de la excavaciéon sera retirado de la Zona Portuaria y
enviado a una zona definida. El material no se depositara en la zona de los trabajos.

Los barros se sacan y se llevaran a lugares de deposicion final, dentro o fuera del
puerto. La embarcacién se retirara y se depositara en zona portuaria.

Se limpiara la zona debajo del muelle existente necesaria para la posterior
construccién de las obras. Se refiere a obstaculos que impida el hincado de las
tablestacas en la zona para el desarrollo de la nueva linea de atraque, su viga
coronamiento y zona de anclajes.

Se retiraran todos los elementos extranos que puedan estar depositados en el
fondo, cables, gomas de vehiculos, chatarra, escombros, maderas, restos de
embarcaciones, etc. que por su ubicacion impidan o dificulten las tareas a realizar.

Estas tareas generaran una resuspensién de material particulado, localizada
puntualmente en el area de trabajos.

Esto ocasionara impactos en calidad del agua superficial (ria) y biota marina en
forma temporal durante las tareas de excavacion y retiro de elementos.

— Tablestacado
Como contencién del suelo se construira un tablestacado.
Se realizara el hincado de las tablestacas.

Esto generara un impacto negativo en el area de la darsena sobre la calidad del
agua superficial y la biota marina.

Es como consecuencia de la resuspension de material particulado en forma
temporal mientras dure la tarea de hincado.

Durante la realizacién de estas tareas es posible que se genere resuspension de
material particulado, aunque muy localizada a causa del movimiento de la
demolicién y retiro de pilote.

No obstante, dado lo limitado de la zona afectada por el trabajo y la limitada
cantidad de material puesto es suspensién es que se considera como el efecto
fundamentalmente al aumento la turbidez del agua, en una zona muy localizada.

Dado que la afectacion se limitara a los puntos donde se hace el hincado, el impacto
sobre la calidad de agua ha sido considerado como de extensién puntual, baja
intensidad y de duracion temporal.

- Construccion de losas y muros de hormigon

Esta accion se relaciona con las tareas de hormigonado de estructuras, rampas,
muros, uniones de muros y tablestacas, etc.

Esto generara un aumento del ruido en el area generado por las propias tareas. Y
también un aumento de movimiento de camiones y maquinaria. Es de duracién
temporal mientras dure la actividad y de extension local.

Por lo dicho anteriormente, se considera que la afectacidn por el ruido generado en
la zona de obras sobre las aves no se ha considerado por ser de duracién de cortos
periodos. IF-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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— Tendido de Instalaciones

Esta accién genera efectos sobre la calidad del aire (aumento del nivel sonoro)
debido a las tareas de zanjeo y tendido de lineas de las diferentes instalaciones
(agua, electricidad, desagties). Es un impacto negativo de intensidad baja, de
extension localizada en el area de obra y de duracion temporal.

Por otro lado se genera un aumento de circulacibn de maquinaria y equipos
utilizados para tales tareas. Esto también genera un aumento del ruido en el area.

— Construccion Paseo Portuario

Se procedera a reconstruir aproximadamente 120 m? pertenecientes a la carpeta
de coronamiento del muelle existente, se realizara con idéntica forma en que se
encuentra construida y respetando los niveles existentes.

Basicamente es una tarea de obra civil, especificamente tareas de hormigonado de
carpetas, plateas.

Esta accién genera efectos sobre la calidad del aire (aumento del nivel sonoro)
debido a las tareas de zanjeo y tendido de lineas de las diferentes instalaciones
(agua, electricidad, desagties). Es un impacto negativo de intensidad baja, de
extension localizada en el area de obra y de duracion temporal. Por lo dicho
anteriormente, se considera que la afectacion por el ruido generado en la zona de
obras sobre las aves no se h considerado por ser de duracion de cortos periodos.

- Limpieza de Obra Periddica y Final

Se hara el retiro de todos los elementos y equipos utilizados en la construccion
misma, y todo resto de las demoliciones y limpieza llevadas a cabo.

Dichos restos deberan ser retirados de la zona portuaria a medida que se vayan
produciendo, no admitiéndose su acopio por tiempo prolongado dentro de la misma.

Finalizados totalmente los trabajos y, previo a su ocupacién, se efectuarad una
limpieza profunda de todas las instalaciones de manera tal que las mismas se
puedan utilizar en forma inmediata.

Los impactos generados en estas tareas se relacionan con generacién de ruido y
resuspensién de material particulado por extraccion a materiales y lodos.

Los materiales y lodos seran acopiados en lugar destinados a tal fin. No quedaran
en el area de la obra.

Los residuos generados durante las tareas de demolicién y retiro de pilotes
existentes y barros se realizaran en forma adecuada y se dispondran en lugar
definido para tal fin sin generar residuos en el sector. Por tal razén no fue
contemplado en la matriz de evaluacion.

Son impactos negativos de intensidad baja, y de extension local y duracién temporal
mientras dure la tarea.

- @Generacion de empleo

Las tareas de construccion y demolicion generaran empleo de forma temporal.
Asociado al empleo directo se debe tener en cuenta la demanda de servicios
asociados al proyecto. Se ha considerado de intensidad baja.
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- Riesgo de Accidentes y Contingencias durante la obra

La ocurrencia de contingencias relacionadas con fugas y derrames de sustancias
contaminantes (hidrocarburos, aceites, lubricante) afectara el ambiente circundante
a la zona donde se generd el mismo. Particularmente para el caso del proyecto
existen 3 puntos en donde puede generarse una contingencia:

1) durante el movimiento de un vehiculo/embarcaciones desde o hacia la zona de
trabajo,

2) en el obrador (localizado dentro de la zona portuaria) y
3) en la zona de construccion de la darsena.

En este sentido, en tierra el primero de los casos no involucra grandes pérdidas ni
derrames ya que se encuentra asociado con eventos aislados en caminos que
conecten con el area de estudio. De este modo, si bien es posible que se genere
un efecto puntual sobre los suelos donde ocurrié el derrame, el efecto que este
puede tener es tan localizado que no se considera significativo. A diferencia de esta
situacién un evento accidental durante el funcionamiento de una embarcacién
puede afectar la calidad del agua, en este caso, del estuario de Bahia Blanca.

En cuanto al obrador, en este lugar es posible que se generen eventos de mayor
importancia, combustible, lo cual puede afectar el suelo y el agua.

Finalmente, en la zona de trabajo es posible que se generen derrames al utilizar
maquinaria pesada, afectando fundamentalmente el agua.

De este modo se analizaran las contingencias producto de derrames en tierra
(obrador) y en agua (obrador, embarcaciones y obras en muelle).

El aspecto de las tareas anteriormente descriptas que mas intensamente podria
afectar la calidad de las aguas superficiales es la ocurrencia de contingencias que
impliquen la fuga o el derrame de aceites, lubricantes o hidrocarburos sobre los
cuerpos de agua o tierras adyacentes.

Tales contingencias podrian ocurrir durante la operacién de alguno de los equipos
de construccion, embarcacion y/o de los tanques de almacenamiento (obrador).

A este tipo de impactos se le ha asignado una intensidad Baja, debido a que a pesar
de la peligrosidad de los agentes contaminantes, se trabajara de acuerdo a
procedimientos adecuados.

En relacién al ambiente acuético, el impacto mas importante se daria en caso que
la contingencia se diera sobre el estuario, al derramarse hidrocarburos en agua.

De este modo, y considerando que los volumenes que pueden ser derramados son
limitados, la intensidad de este impacto ha sido considera baja. En este sentido,
estas contingencias pueden ser prevenidas con el correcto mantenimiento de los
equipos de construccion (camiones, maquinarias) y el aislamiento de los tanques
de almacenamiento.

Por otra parte, y de manera indirecta, la ocurrencia de un derrame sobre el estuario
producto de la rotura de alguna embarcacion traeria aparejadas actividades para
limitar su expansion que implican el movimiento de embarcaciones y el bloqueo de
un sector. Tal presencia y bloqueo supondrian interferencias para la navegacion
recreativa y comercial.
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Debido a la baja probabilidad de ocurrencia, la baja intensidad, extensién puntual y
duracién fugaz, el impacto sobre la navegacion recreativa y comercial que las
tareas de contencién y remocion de un derrame podrian llegar a provocar, es
considerado negativo de baja magnitud.

- Consideraciones sobre interferencias en actividad pesca artesanal

En relacion a la actividad de pesca artesanal, el impacto directo de las obras sobre
esta actividad se relaciona con una interferencia fisica producto de la presencia de
embarcaciones y maquinarias en la zona de trabajo, ya que la obra en si no afectara
el recurso explotado.

Sin embargo, los sitios de amarre de las embarcaciones de la pesca artesanal seran
localizados en sectores a fin de no interferir en la actividad y poder asi continuar
con la misma.
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Fase Funcionamiento/Operacién

A continuacion se puede observar la matriz de evaluacién de impactos para la Fase
Funcionamiento.

Fase Funcionamiento

Factores Ambientales Componentes Acciones
A1l A2 A3 A4 A5

Suelos Calidad de Suelos
Nivel de Ruido Base
Medio Aire / Atmdésfera
. . Calidad de Aire
Fisico
Superficial
Recurso Hidrico
Subterraneo
Acuatica
Medio Ambiente
. Terrestre
Bioldgico
Habitat Costero Areas Nat_urales
Protegidas
Recreacion Poblacion | Salud de la Poblacidon
Med_lo , Ambiente Socio -
Socio Economia Cv
, . Econémico
Econémico
Pesca Pesca Artesanal
Impactos Impactos
Negativos Positivos
BAJO BAJO
MEDIO MEDIO
Referencias - ALTO ALTO

A1: Generacién de empleo (Operacion - Tareas de Mantenimiento)

A2: Mejora de la Actividad Pesquera Artesanal

A3: Actividades Recreativas del Paseo Costero

A4: Recuperacion del muelle de pescadores artesanales como paseo recreativo
A5: generacion de residuos paseo costero

- @Generacion de empleo

Se generara empleos y servicios asociados a la fase de funcionamiento
fundamentalmente en las tareas de mantenimiento del paseo costero. Por otro lado
al haber un movimiento de personas en actividades recreativas generara un
aumento de ventas en comercios del sector.

- Mejora de la Actividad Pesquera Artesanal
El Proyecto MEJORA DE LA DARSENA DE PESCADORES propone la
recuperacion integral de la darsena de pescadores.
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Se busca mantener y revalorizar la pesca artesanal en Ingeniero White, respetando
la tradicién y la idiosincrasia recibida en herencia desde los primeros pobladores,
brindandoles un espacio de trabajo mas confortable y principalmente mas seguro.
Asimismo, mejorar las instalaciones y la estética del lugar para que pueda
incorporarse al paseo portuario y asi mostrar a los visitantes del Puerto esta
actividad tan tradicional en la ciudad de Ing. White.

Por lo tanto esto generara un efecto positivo de intensidad media sobre la economia
local y la revalorizacidn de la pesca artesanal.

— Actividades Recreativas del Paseo Costero

La progresiva desaparicion de los puntos de encuentro de los habitantes con el mar
ha sido siempre un tema solicitado por vecinos portuarios.

Los proyectos que dieron origen al Polo Petroquimico en el area portuaria, y su
consolidacion, llevaron a una reduccion del espacio litoral restringiendo el acceso
al mar y la posibilidad de desarrollar actividades de ocio (balnearios, muelles de
pesca, y sectores de paseo).

Las personas que utilizaban ese espacio lo consideraban bello, divertido, cubria un
derecho al ocio. Esto gener6 una fuerte identidad portuaria que se mantiene hasta
la actualidad principalmente por residentes de Ing. White

Por tal razén la construccion del paseo portuario genera un efecto positivo de
intensidad media ya que brinda a los habitantes del Ingeniero White, Bahia Blanca
y la zona un nuevo lugar de paseo y recreacion con vistas al mar.

- Recuperacion del muelle de pescadores artesanales como paseo recreativo

La recuperacion del sector del muelle para uso publico denominado “Paseo
Costero” ubicado en la darsena de pescadores y sitio 17, permite a los visitantes
contemplar el mar y realizar actividades recreativas como paseos, toma de
fotografias, observar buques y el movimiento pesquero de las tradicionales “lanchas
amarillas” de los pescadores artesanales. Actualmente este paseo se amplia con
una senda peatonal hasta el muelle “Balcén al mar”.

Esto genera un efecto positivo de intensidad media ya que brinda a los habitantes
del Ingeniero White, Bahia Blanca y la zona un nuevo lugar de paseo y recreacion
con vistas al mar.

— @eneracion de residuos en paseo costero

El movimiento de personas por estos nuevos sitios de paseos recreativos generara
mayor cantidad de residuos asimilables a urbanos en el sector. No se ha
considerado como impacto ya que sera gestionado adecuadamente mediante la
instalacién de recipientes en el recorrido del paseo y se realizara el adecuado
vaciado de los mismos con una frecuencia acorde.
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CAPITULO 5 - MEDIDAS PARA GESTIONAR IMPACTOS
AMBIENTALES - CAPITULO 6- PLAN DE GESTION
AMBIENTAL

Los presentes Capitulos 5 y 6 contemplan las Medidas Ambientales y el Plan de
Gestién Ambiental asociado a minimizar los impactos y efectos generados.

El Plan de Gestion Ambiental (en adelante PGA) tiene como obijetivo la gestién e
implementacién adecuada, de las medidas ambientales definidas para el control de
los impactos significativos identificados y evaluados en el Capitulo Caracterizacion
del Medio, especialmente para aquellos susceptibles de ser generados durante la
etapa de construccion.

Es de destacar que la fase de funcionamiento no generara efectos negativos. Solo
se puede apreciar en esta fase de funcionamiento la generaciéon de residuos
asimilables a urbanos.

No se ha considerado como impacto ya que sera gestionado adecuadamente
mediante la instalacion de recipientes en el recorrido del paseo y se realizara el
adecuado vaciado de los mismos con una frecuencia acorde.

En relacion al Plan de Gestion Ambiental, todos los planes, programas y auditorias
serdn desarrollados e implementados en el marco del sistema de gestiéon vy
procedimientos existentes, propios de CGPBB, presentandose como parte de este
punto los lineamientos generales que deberan ser tomados en consideracion.

PROGRAMA DE SEGUIMIENTO AMBIENTAL

En este Programa se describen las medidas de mitigacién propuestas para el
proyecto. Las mismas estan confrontadas con los impactos ambientales mas
significativos relevados, indicando de qué manera y en qué momento de la obra se
implementaran, identificando el responsable de su ejecucion.

El Programa de Seguimiento Ambiental incluye la implementacién de una serie de
medidas ambientales definidas, con el fin de prevenir, mitigar y/o controlar y
compensar los impactos asociados en la etapa constructiva.

1.1.1 MEDIDAS DE MITIGACION

En el Capitulo Caracterizacién del Ambiente se realizd la evaluacion de los
impactos ambientales asociados a cada uno de los aspectos del proyecto bajo
estudio, analizando especificamente la relacionada con la etapa de construccion.

Como resultado surge que gran parte de los impactos evaluados han sido
clasificados como bajos o sin efecto sobre el ambiente, considerando la correcta
aplicacién de los planes de gestion y de las medidas de mitigacidon

De este modo y sobre la base de la caracterizacién y la valoracion de los
mencionados impactos fue posible establecer una serie de medidas de proteccion
ambiental tendientes a la prevencion, la mitigacién o la compensacién de los
mismos.
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En este sentido, resulta importante mencionar que existen diferentes medidas de
mitigacion ambiental, las cuales son citadas a continuacion:

- Medidas protectoras o preventivas: evitan la aparicion del efecto modificando
los elementos definitorios de la actividad.

- Medidas correctoras o de mitigacion propiamente dichas: para impactos
recuperables, dirigidas a anular, atenuar, corregir o modificar acciones y
efectos.

- Medidas compensatorias: dirigidas a impactos inevitables. No evitan la
aparicién de los efectos, ni los anulan, atendan o corrigen, pero contrarrestan
de alguna manera la alteracién generada por los mismos.

La definicion de estas medidas esta estrechamente relacionada a la naturaleza de
los impactos, pero también a la factibilidad técnica y la viabilidad econémica para
llevarlas a cabo.

INSTALACION Y OPERACION DE OBRADOR (GESTION DE MATERIALES, EFLUENTES Y RESIDUOS)

1- Impacto(s) a corregir o Afectacion de la calidad de aire por generacion de ruidos y movimiento de
personal. Afectacion de la poblacién por generacion de ruidos y movimiento de

prevenir o compensar personas .

2. Acciones Instalacion y operacion del obrador en area portuaria.

3. Areas de aplicacion Obrador principal definido dentro de los limites del predio.

4. Responsable Contratista Principal

5. Tipo Preventiva y Correctiva

El obrador principal se ubicara dentro de la zona porturia. De contar con
depdsitos de combustibles en el obrador deberan ubicarse en zonas definidas
para tal fin. Los tanques o depoésitos deben estar sobre una pileta impermeable
que asegure la contencion de del combustible almacenado. Se debe contar con
absorbentes de hidrocarburos y absorbentes de tipo organico biodegradable, para
eventuales derrames . En caso de producirse derrames o pérdidas de sustancias
peligrosas o residuos especiales, los suelos afectados por contaminacion seran
considerados residuos especiales. Los mismos deberan ser extraidos y aislados
adecuadamente y enviados a tratamiento con operadores habilitados. El acopio
de materiales debe realizarse en un sitio claro cercano . El lavado de los equipos
de construccion se realizard, en la medida de lo posible, fuera de las
instalaciones de la obra y en talleres adecuados. El lavado de camiones de
hormigon se realizara en sitios adecuados y bateas y contenedores. Los residuos
seran segregados y almacenados transitoriamente segun su clasificacion en

6. Descripcion técnica

Procedimiento de Residuos en Obra. Se recomienda la utilizacién de
instalaciones temporarias como bafos quimicos.

Legislacion Provincia de Bs As: Ley N2 11720 - Decreto Reglamentario N° 806/97.
7. Bibliografia de referencia [Ley N° 5965 - Resolucion N°336. - DecretoN°1074. Ley N° 11723. Resolucién
N°492

8. Duracion El tiempo que dure la obra

9. Organismos de referencia |[OPDS - Municipalidad de Bahia Blanca - CGPBB
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OBRACIVIL (DEMOLICION MUELLE EXISTENTE, LIMPIEZA)

1- Impacto(s) a corregir o Afectacion de la poblacion por generacion de ruidos y movimiento de personal y
equipos . Traslado de residuos de demolicion. Afectacién de la calidad del agua

por presencia fisica de las tareas de demolicién del muelle (incorporacion

prevenir o compensar accidental de materiales de obra). Afectacion Ambiente Acuatico.
2. Acciones Demolicién. Retiro de pilotes y limpieza

3. Areas de aplicacion Zona en obra del complejo

4. Responsable Contratista Principal

4. Tipo Preventiva y Correctiva

Las vibraciones de los equipos y maquinarias pesadas y la contaminacién sonora
por el ruido de los mismos, durante su operacion, pueden producir molestias a los
operarios y pobladores locales, como por ejemplo durante las tareas de retirode
pilotes y demolicion de macizo. Por lo tanto, se debera minimizar al maximo la
generacién de ruidos y vibraciones de estos equipos, controlando los motores y el
estado de los silenciadores. Mediante la implementacion de medidas preventivas
se procurara evitar la incorporacién al cuerpo de agua de materiales producto de
5. Descripcion técnica .
la demolicion.

- Las tareas que produzcan altos niveles de ruidos, como el movimiento de
camiones,residuos de demolicion, movimiento y equipos; ya sea por la elevada
emisién de la fuente o suma de efectos de diversas fuentes, deberan estar
planeadas adecuadamente para mitigar la emision total lo maximo posible, de

acuerdo al cronograma de la obra.

Legislacién Provincia de Bs As: Ley N° 11720/96 - Decreto Reglamentario N®
6. Bibliografia de referencia |806/97. Ley N° 5965 - Resolucion N°336. - DecretoN°1074. Ley N° 11723,
Resolucién N°492

7. Duracion El tiempo que dure la obra

8. Organismos de referencia |OPDS - Municipalidad de Bahia Blanca - CPGBB
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OBRACIVIL (EXCAVACIONES, RETIRO DE MATERIALES HUNDIDOSTABLESTACADO,)

1- Impacto(s) a corregir o Afectacion de la poblacién por generacion de ruidos y movimiento de personal y
equipos . Afectacion de la calidad del agua por presencia fisica de las obras de
construccion del muelle (incorporacién accidental de materiales de obra).

prevenir o compensar Afectacion Ambiente Acuatico.

2. Acciones Excavaciones, retiro de objetos hundidos y barros, tablestacado
3. Areas de aplicacion Zona de obra en muelle

4. Responsable Contratista Principal

5. Tipo Preventiva y Correctiva

Se realizaran excavaciones y retiro de embarcaciones y objetos hundidos q
obstaculicen las tareas de tablestacado. se retiraran barros de las excavaciones.
Estas tareas generan una suspension de material particulado que podria generar
efectos sobre lacalidad del aua y sobrela biota del lugar. Son de efecto temporal
solo durante las tareas. Mediante la implementacién de medidas preventivas se
procurard evitar la incorporacion al cuerpo de agua de sustancias utilizadas para
la construccién del muelle, como por ejemplo cemento. Al respecto no existe una
6. Descripcion técnica
restriccion especffica para el uso de los mismos en zonas cercanas a cuerpos de
agua. - Las tareas que produzcan altos niveles de ruidos, como el movimiento de
camiones, hormigén elaborado, movimiento de materiales, insumos y equipos;

ya sea por la elevada emision de la fuente o suma de efectos de diversas fuentes,

deberan estar planeadas adecuadamente para mitigar la emisién total lo maximo

posible, de acuerdo al cronograma de la obra.

Legislacion Provincia de Bs As: Ley N® 11720/96 - Decreto Reglamentario N°
7. Bibliografia de referencia |806/97. Ley N° 5965 - Resolucion N°336. - DecretoN°1074. Ley N° 11723.
Resolucion N°492

8. Duracion El tiempo que dure la obra

9. Organismos de referencia |OPDS - Municipalidad de Bahia Blanca - CPGBB
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OBRACIVIL (CONSTRUCCION MUROS, LOSAS, INSTALACIONES)

1- Impacto(s) a corregir o Afectacion de la poblacion por generacién de ruidos y movimiento de personal y

equipos . Afectacion de la calidad del agua por presencia fisica de las obras de

prevenir o compensar construccién del muelle (incorporacién accidental de materiales de obra).
2. Acciones Construccién de pilotes. Construccién macizo

3. Areas de aplicacion Zona de obra en muelle

4. Responsable Contratista Principal

5. Tipo Preventiva y Correctiva

Las vibraciones de los equipos y maquinarias pesadas y la contaminacién sonora
por el ruido de los mismos, durante su operacién, pueden producir molestias a los
operarios y pobladores locales, como por ejemplo durante las tareas de
construccion de muros y losas. Por lo tanto, se debera minimizar al méximo la
generacién de ruidos y vibraciones de estos equipos, controlando los motores y el
estado de los silenciadores. Mediante la implementacién de medidas preventivas
se procurara evitar la incorporacién al cuerpo de agua de sustancias utilizadas

6. Descripcion técnica . .
para la construccion del muelle, como por ejemplo cemento.

- Las tareas que produzcan altos niveles de ruidos, como el movimiento de
camiones, hormigén elaborado, movimiento de materiales, insumos y equipos;
ya sea por la elevada emision de la fuente o suma de efectos de diversas fuentes,
deberan estar planeadas adecuadamente para mitigar la emision total lo maximo

posible, de acuerdo al cronograma de la obra.

Legislacion Provincia de Bs As: Ley N 11720/96 - Decreto Reglamentario N°
7. Bibliografia de referencia |806/97. Ley N° 5965 - Resolucion N°336. - DecretoN°1074. Ley N° 11723,
Resolucién N°492

8. Duracion El tiempo que dure la obra

9. Organismos de referencia |OPDS - Municipalidad de Bahia Blanca - CPGBB
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LIMPIEZA DE OBRA

1- Impacto(s) a corregir o Afectacion de la poblacién por generacién de ruidos y movimiento de personal.
Afectacion de calidad del agua superficial por suspension dematerial particulado
durante la extraccién de materiales y barros. Posible Afectacién al trafico normal

prevenir o compensar del sector.

2. Acciones Limpieza periodica y Limpieza Final de Obra
3. Areas de aplicacion Zona en obra

4. Responsable Contratista Principal

5. Tipo Preventiva y Correctiva

La operacién de limpieza y la circulacion de los vehiculos y las maquinarias desde
y hacia la zona de obra deben ser debidamente planificadas por la Contratista, y
la habilitacién o la restriccién de actividades y operaciones dentro de cada sector
seran debidamente sefalizadas. Ls materiales retirados durante la limpieza seran
ipsuestos en zonas definidas fuera del area de obra.

Se reducira al minimo posible el trafico durante los fines de semana, a fin de
salvaguardar el descanso nocturno de la poblacion y el disfrute semanal. Esto

6. Descripcion técnica incluye, programar las entregas rutinarias de equipos y provisiones durante las
horas diurnas de la semana laboral.

Todos los vehiculos asociados a las obras deberan estar en buen estado de
mantenimiento y deberan contar con el certificado vigente de la VTV (Verificacion
Técnica Vehicular), obligatoria en la Provincia de Buenos Aires.

Las fuentes de productos de combustién, tales como la maquinaria pesada y los
vehiculos, seran mantenidas bien afinadas a fin de proveer un uso eficiente y
Optimo en la combustién del combustible.

Legislacion Provincia de Bs As: Ley N° 11720/96 - Decreto Reglamentario N°
7. Bibliografia de referencia |806/97. Ley N° 5965 - Resolucion N°336. - DecretoN°1074. Ley N° 11723.
Resolucion N°492

8. Duracion El tiempo que dure la obra

9. Organismos de referencia |OPDS - Municipalidad de Bahia Blanca - CGPBB
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CONSULTORES EN INGENIERIA

PREVENCION Y CONTROL DE CONTINGENCIAS

1- Impacto(s) a corregir o Afectacion de la calidad del agua superficial por contaminacion Afectacion de la
calidad del agua subterranea por contaminacion. Afectacidn de la calidad del suelo

prevenir o compensar por contaminacion

2. Acciones Contingencias

3. Areas de aplicacion Zona en obra del muelle

4. Responsable Contratista Principal

5. Tipo Preventiva y Correctiva

Durante la etapa de construccion de las obras previstas, se deben considerar
ciertas situaciones por su potencialidad de ocasionar dafo fisico sobre personas
y/o impactos ambientales sobre el medio receptor.

Se han identificado las siguientes situaciones de emergencia frente a las cuales
sera necesario disponer de un procedimiento de tratamiento adecuado, oportuno
y eficiente a fin de prevenir y mitigar la ocurrencia de las mismas.

¢ Accidentes vehiculares.

* Accidentes laborales.

* Incendios.

* Derrames de hidrocarburos y otras sustancias peligrosas.

6. Descripcion técnica

En este marco, se cumplira con el Procedimiento de Derrames en Obra y el
PLANACON que define las acciones de respuesta para las emergencias
identificadas.

Legislacion Provincia de Bs As: Ley N© 11720/96 - Decreto Reglamentario N©
7. Bibliografia de referencia [806/97. Ley N° 5965 - Resolucion N°336. - DecretoN°1074. Ley N° 11723.
Resolucion N°492

8. Duracion El tiempo que dure la obra

9. Organismos de referencia [SEN - OPDS - Municipalidad de Bahia Blanca. CGPBB
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GESTION DE RESIDUOS ESPECIALES Y NO ESPECIALES

1- Impacto(s) a corregir o Afectacion de las Condiciones Higiénico Sanitarias (Salud,

Infraestructura Sanitaria y Proliferacion de Vectores)

prevenir o compensar - Afectacion de la Calidad de Aire, Aqua, Suelo y Paisaje.
2. Acciones Generacion de residuos especiales y no especiales

3. Areas de aplicacion Zona en obra del Obrador

4. Responsable Contratista Principal

4. Tipo Preventiva y Correctiva

Se debera disponer los medios necesarios para lograr una correcta gestion de
residuos durante todo el desarrollo de la obra. Los residuos generado en la
demolicion de macizo y retiro de pilotes seran gestionados adecuadamente.
Seran enviados a predio destinado para tal por el CGPBB y no permaneceran en
zona de obra.

En caso de verificar desvios a los procedimientos estipulados, el Responsable
Ambiental debera documentar la situacion dando un tiempo acotado para la
solucion de las no conformidades.

Realizar una adecuada y frecuente impieza de obra retirando los sobrantes de
embalajes, hormigdon, maderas y plasticos y disponerlos en lugares adecuados
5. Descripcion técnica para su posterior retiro.

Los residuos y sobrantes de material que se produciran en el obrador y el
campamento, y durante la demolicion de las estructuras existentes y la
construccion de las obras civies (locales, edificios, etc.) deberan ser controlados
y determinarse su disposicion final de acuerdo con lo estipulado en el
Procedimiento de Residuos en Obra.

Se debera contar con recipientes adecuados y en cantidad suficiente para el
almacenamiento seguro de los residuos producidos.

Se debera capacitar adecuadamente al personal para la correcta gestion de los
residuos de la obra.

Legislacion Provincia de Bs As: Ley N© 11720/96 - Decreto Reglamentario N©

6. Bibliografia de referencia |ac,q7 | o No 5965 - Resolucion N°336. - DecretoN°1074. Ley N° 11723

7. Duracion El tiempo que dure la obra

8. Organismos de referencia [SEN - OPDS - Municipalidad de Bahia Blanca - CGPBB
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CAPACITACIONES

1- Impacto(s) a corregir o

prevenir o compensar

Aumento de accidentes de trabajo durante las obras de construccién.
Molestias a la poblacion.

Obstruccion del transito y transporte publico.

Deterioro de instalaciones y servicios.

2. Acciones

Capacitaciones

3. Areas de aplicacién

Zona en obra del muelle

4. Responsable

Contratista Principal

5. Tipo

Preventiva y Correctiva

6. Descripcion técnica

Se debera implementar cursos de capacitacién a todas las personas que
participan directa o indirectamente de las tareas de construccion. Estos cursos
deben ser realizados antes del inicio de las obras e incluir obligatoriamente las
siguientes tematicas: higiene y seguridad en el trabajo, seguridad industrial,
gestion de residuos, contingencias y emergencias, técnicas de proteccion y
manejo ambiental, y reglamentaciones legales vigentes.

Se fomentara durante los cursos y sucesivas inspecciones la actitud de atencién
y revisién constante de las tareas de construccion por parte de los operarios y
consulta permanente con los supervisores acerca de situaciones no previstas.

7. Bibliografia de referencia

Legislacion Provincia de Bs As: Ley N2 11720/96 - Decreto Reglamentario N°
806/97. Ley N° 5965 - Resoluciéon N°336. - DecretoN°1074. Ley N° 11728.
Resolucion N°492

8. Duracion

El tiempo que dure la obra

9. Organismos de referencia

OPDS - Municipalidad de Bahia Blanca - CGPBB

COMUNICACION DE LAS ACCIONES A LA POBLACION

1- Impacto(s) a corregir o

prevenir o compensar

Interferencia en la navegacion recreativa y comercial por movimiento de
embarcaciones durante la obra. Afectacion de la poblacién producto de una

contingencia durante la obra.

2. Acciones

Presencia fisicas de las obras (Operacion de maquinaria para la construccion del

muelle). Operacién de vehiculos y embarcaciones. Contingencias

3. Areas de aplicacion

Zona en obra en el muelle

4. Responsable

Contratista Principal

4. Tipo

Preventiva y Correctiva

5. Descripcion técnica

Por otra parte, la ejecucion del proyecto traera asociada una serie de efectos
potenciales de relevancia para la actividad cercana (navegacion comercial y
recreativa). Asi, resulta conveniente ofrecerle a la poblacion toda la informacion
sobre el proyecto para que la misma tenga conocimiento no sélo de los impactos
sino también de los beneficios asociados y asi cuente con todas las herramientas

para formar una opinién clara sobre el mismo.

6. Bibliografia de referencia

Legislacion Provincia de Bs As: Ley N° 11720/96 - Decreto Reglamentario N°
806/97. Ley N° 5965 - Resolucion N°336. - DecretoN°1074. Ley N° 11723.
Resolucion N°492.

7. Duracion

El tiempo que dure la obra

8. Organismos de referencia

OPDS - Municipalidad de Bahia Blanca - CGPBB
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PROGRAMA DE MONITOREO

1.1.2 OBJETIVO Y ALCANCE
Definir metodologia para desarrollar los Monitoreos Ambientales a seguir
por la Contratista durante las actividades de construccion de la darsena de
pescadores y continuacién paseo portuario

1.1.3 DOCUMENTOS RELACIONADOS
Estudio de Impacto Ambiental
Plan de Gestién Ambiental
Registro Seguimiento Monitoreo

1.1.4 ABREVIATURAS Y DEFINICIONES

1.1.4.1 Abreviaturas
OPDS Organismo Provincial Desarrollo Sostenible
USEPA  Agencia de Proteccion Ambiental de Estados Unidos

1.1.5 PROCEDIMIENTO

1.1.5.1 General
En los Planes de Monitoreo establecidos por la empresa se definen todos
los parametros medioambientales de control aplicables a las actividades
de construccion. A través de ellos, se establece un enfoque sistematico
para la medicién y seguimiento del desempefo ambiental del sistema.
Para cada uno de los parametros que se definen en los planes de
monitoreo, se establece la siguiente informacion:

a) Limites maximos: Son definidos en funcién de la legislacién aplicable
correspondiente a la provincia de Buenos Aires.

b) Frecuencia: Establece cada cuanto se monitorean los parametros
definidos.

c) N¢ de Puntos de muestreo / Localizacién de los puntos de muestreo: En
funcion de la criticidad de los parametros y de las caracteristicas propias
del lugar, se definen la cantidad de puntos de muestreo necesarios junto
con la localizacion correspondiente. Cabe aclarar que la cantidad y
ubicacién de los puntos son definidas de forma tal que sean
representativas del pardmetro que se desea controlar.

d) Referencia Normativa: Para cada uno de los parametros establecidos, se
detalla la referencia normativa que fue considerada para definir los
controles. Dentro de la referencia normativa se tienen en consideracién
aquellos requisitos legales internacionales, nacionales, provinciales y
municipales.

A continuacién se detalla el Plan a implementar.
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1.1.5.2 Monitoreo de Nivel Sonoro

Numero de
Parametros |Frecuencia |Ubicacion puntos Marco Legal
Nivel Norma IRAM
Sonoro Ruido Mensual Obrador y 2_ puntos en cada g%?jé?
muelle sitio
Molestos al
Vecindario
Cada vez
que se TNRCC
realicen Barros de 1005/ EPA
EeLagl HTF, DRO extracciéon extracciéon SW 846
de barros de 8015
fondo

1.1.5.3 Responsables del Muestreo y Analisis

El muestreo y los analisis detallados en los planes de monitoreo son
realizados por proveedores calificados y habilitados. Con las indicaciones
del cronograma, los responsables de Medio Ambiente solicitan la
extraccion de las muestras en los lugares asignados.

El Protocolo de Informe y Cadena de Custodia de Laboratorio de acuerdo
ala Res. OPDS N¢ 41.

1.1.5.4 Resultados del Monitoreo
Los datos recopilados del seguimiento y medicion de los parametros de
control se analizan para identificar su patrén de comportamiento y obtener
informacién para la toma de decisiones. Es responsabilidad del
Contratista, tomar las acciones correctivas e implementar planes de
mejora para el caso de que surjan desvios en los resultados.

1.1.5.5 Situacion de Desvios

Cuando se identifica un desvio en relacién a los limites establecidos a
dicho aspecto ambiental durante el momento del monitoreo, se debe
informar de inmediato al CGPBB.

Cuando se determine una situacion de desvio en relacién a los limites
establecidos a dicho aspecto ambiental durante la determinacion
efectuada en el laboratorio, se debe comunicar de forma inmediata via e-
mail al CGPBB, aunque a posterior se haga entrega del protocolo
correspondiente.
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1.1.5.6 Registros

SEGUIMIENTO DE MONITOREO AMBIENTAL

Cronograma

Aspecto Accion Frecuencia . | Parametro a Monitorear Marco Legal Observaciones

0J3u3
0Jaiqa4
oziey
Hay
ohepy
ojunf
onr
03503y
aiquandas
2iqnpPo
3iquiaInoN
aiquanig

Medicién del NPS en momentos ~ |Mensual o Segun se| Programado .
o €8 - Iram 4062 Obrador /Terminal
criticos requiera Realizado NPS

Ruido

Programado Ley Nacional N2

Extraccion de
HTP, DRO
barros 24051 - Dec. N2 831

Extraccion de Barros

Barros Medicién de HTP, DRO

Realizado

1.1.5.7 Responsabilidades

El CGPBB verifica el cumplimiento del presente procedimiento. Asegura
que las modificaciones que se introduzcan sean correctamente
informadas.

Coordina el analisis para lograr la definicion e implementacion de las
acciones correctivas en caso de que surjan desvios en los resultados.
Verifica el cumplimiento del Plan de Monitoreo respecto al control de
periodicidad y resultado de los analisis.

1.1.6 REFERENCIAS
Res. OPDS N? 504
Ley Nacional N° 24051 - Dec. N° 831
Norma IRAM 4062/01 - Ruidos Molestos al Vecindario
Sitio  Web del Organismo Provincial Desarrollo Sostenible:
www.opds.gba.gov.ar

PROGRAMA DE CONTINGENCIAS AMBIENTALES

En el siguiente programa se Identificaran las contingencias o accidentes
potenciales y se confrontaran con las estrategias planteadas para evitarlos y/o
controlarlos. Se asignara en el mismo las funciones y responsabilidades de los
individuos, segun las actividades previstas y el equipamiento necesario para
ejecutarlo.

1.1.7 OBJETIVO Y ALCANCE
Establecer un conjunto sistematico de acciones para circunstancias de derrames
o pérdidas de sustancias peligrosas por parte de personal de empresas
contratistas, mitigando efectos de accidentes/incidentes y restaurando el medio
afectado en el breve plazo, para evitar pérdidas sociales, econdmicas y
ambientales a personas y/o bienes propios de la empresa y/o de terceros y
contribuir al cuidado del Medio Ambiente durante las actividades de construccion
de la denominada OBRA MEJORA DARSENA PESCADORES de Ing. White,
Bahia Blanca., Prov. de Buenos Aires.
Este procedimiento alcanza a los posibles derrames que puedan ocurrir en
obrador. Los eventuales derrames en agua superficial (ria) seguirdn lo
reglamentado en PLANACON.
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1.1.8 DOCUMENTOS RELACIONADOS

Estudio de Impacto Ambiental
Plan de Gestion Ambiental
Registro Movimiento de Residuos en Obra

1.1.9 ABREVIATURAS Y DEFINICIONES

1.1.9.1 Abreviatura
OPDS - Organismo Provincial Desarrollo Sostenible
E.P.P. - Elementos de Proteccién Personal

1.1.9.2 Definiciones
Derrame: Vuelco involuntario de fluidos contenidos en equipos o recipientes,
ya sea por mala practica o por rotura del recipiente contenedor del fluido.
Pérdida: Se considera pérdida a todo vuelco involuntario del fluido, menor a
2 litros.

1.1.10 PROCEDIMIENTO

1.1.10.1 Respuesta en Caso de Derrame o Pérdidas
Los operadores de dichas sustancias deben leer con antelacién a su manipulacion
la Ficha de Seguridad -MSDS- y las condiciones que determina la NFPA 704 sobre
el producto para conocer los riesgos, en caso contrario, no debe operarse sobre
la misma hasta tanto no se determine de que sustancia se trata

El personal de empresas contratistas que realice los trabajos de contencion,
remocion y disposicion sobre la sustancia derramada o pérdida ocasionada, debe
en primer lugar hacer uso de los E.P.P detallados a fin de evitar el contacto con
dichos productos.

Elementos de proteccién a utilizar:

— Calzado de seguridad o botas de goma

— Ropa de tela tipo grafa o descartable impermeabilizada tipo Tyvek
preferiblemente en caso de necesidad de contacto con residuos liquidos o
salpicaduras.

— Casco de seguridad reglamentario

— Guantes de PVC o acrilonitrilo de cana alta

— Mascara con filtros respiratorios con doble filtro de carbén activado

— Anteojos de seguridad normalizados de Policarbonato a fin de evitar
salpicaduras.

Las acciones a realizar en caso de derrames o pérdidas son las siguientes:

— Se debera emplear productos absorbentes como arcillas diatomeas, tierra
absorbente o aserrin, colocando el producto de manera que cubra
completamente la superficie del liquido derramado o suelo contaminado,
dejando actuar hasta que se evidencie que el cambio del color original del
absorbente se mantiene invariable (esto es, no absorbe mas liquido) por
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Si es necesario llevar dicha actividad nuevamente.

— Si el derrame fuese de liquido con capacidad de fluir, contenerlo
inmediatamente con pequefios terraplenes de tierra, arcilla, harina, aserrin, etc.
Especialmente si el accidente ocurre cerca de cualquier medio que permita que
escurran hacia desagties pluviales, alcantarillas, rios o capa freética, etc.

— Luego de recoger el material absorbente disponerlo en los recipientes con la
denominacion “Soélidos contaminados” presentes en el Depédsito Transitorio de
Residuos Especiales e Industriales.

— Los recipientes se transportaran en forma segura y con sus cierres
completamente estancos, se almacenaran en el Deposito de Residuos
Especiales e Industriales, estibados de acuerdo su identificacién, a la espera
de su retiro y disposicion final.

— En caso de rotura de envases, asegurarse de contar en uso con todos los
elementos de proteccidn personal, obturar o sellar la pérdida con abundante
pegamento siliconado o masilla epoxi de fraguado rapido y revestir la zona
(zunchar) con film de Polietileno o PVC, simultdneamente bajar el nivel del
envase por debajo de la rotura o trasvasar el contenido en caso de estar la
rotura en la base.

— Posteriormente absorber el derrame y proseguir segun lo expresado en
parrafos anteriores.

— En el caso de sucederse sobre el suelo, se removera lo contaminado hasta la
profundidad donde percolé la sustancia, disponiéndose en tambores con la
identificacion adecuada.

— En caso de derrames mayores se evitara la extensién del mismo utilizando
tierra, arena u otro material absorbente para formar diques de contencion, de
modo de confinar el producto. Se procurara que la superficie de suelo afectada
sea la minima posible, aplicando, tan rapido como sea posible, técnicas de
bombeo /transvase para reducir la masa de material.

— El suelo afectado, sera removido hasta encontrar suelo limpio.

— Si es un derrame de gran magnitud, se procedera a la extraccion de los suelos
contaminados con equipo manual (pico, pala, carretilla y acopio transitorio en
un contenedor con tapa) para ser trasladado al sitio de tratamiento o al depdésito
para su almacenaje en un todo de acuerdo con el Procedimiento de Gestién de
Residuos. En el caso de existir liquido sobrenadante, se recuperara con la
intervencién de un camion de vacio o equipo similar. Si el sobrenadante fuera
poco o la consistencia del mismo impidiera la operacion, se arrojaran aridos
(biodegradable) u otros cuerpos absorbentes para que embeban el fluido y
faciliten su extraccion.

— El relleno con el que se cubrira el suelo removido, debera ser suelo limpio y El
area de suelo retirada sera cubierta nuevamente por medio de tierra en
condiciones adecuada.

1.1.10.2 Responsables
Todo el personal contratado involucrado en la ejecucion de tareas de este tipo de
sustancias peligrosas

|F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS

61
pagina 69 de 94



L\ (L[&JHJ!{TEE‘TH\ INGENIERIA

1.1.10.3 Registro

COMUNICACION DE EVENTOS

Material Tarea que se

Tareas realizadas

Fecha Lugar del Evento Cantidad Estimada estaba ) Destino del residuo
en actuacion Responsable

derramado realizando ante el derrame

1.1.11 REFERENCIAS

Ley OPDS N2 11720 - Dec. N® 806 - Res. OPDS N° 519 — Res. OPDS N° 248 -
Res. OPDS N2 1118

Ley Nacional N? 24051 - Dec. N° 831

Sitio Web del Organismo Provincial Desarrollo Sostenible: www.opds.gba.gov.ar

PROGRAMA DE DIFUSION LOCAL

Se describen las acciones comunicacionales previstas, con caracter previo,
concomitante o posterior a la ejecucién de la obra o actividad, segun su tipo y
naturaleza, y las normas legales y reglamentarias que resulten de aplicacion.

1.1.12 OBJETIVO Y ALCANCE

Definir una metodologia para la gestion de la comunicacién a las diferentes
Autoridades de Control (DNV, DPV, Municipalidad de Bahia Blanca), empresas
propietarias de instalaciones paralelas, durante las actividades de construccion de
la denominada OBRA MEJORA DARSENA PESCADORES en Ing. White, Bahia
Blanca, Prov. de Buenos Aires.

1.1.13 DOCUMENTOS RELACIONADOS

Estudio de Impacto Ambiental
Plan de Gestidon Ambiental

1.1.14 ABREVIATURAS Y DEFINICIONES

1.1.14.1 Abreviaturas

DNV - Direccién Nacional de Vialidad
DPV - Direccion Provincial de Vialidad

1.1.14.2 Definiciones
No Aplica

1.1.15 PROCEDIMIENTO

1.1.15.1 Instructivo

— La operacién y la circulacion de los vehiculos y las maquinarias desde y hacia la
zona de obra deben ser debidamente planificadas por la Contratista.
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— Interferencia en la navegacidén recreativa y comercial por movimiento de
embarcaciones durante la obra, deberan ser notificadas y coordinadas con la
autoridad competente.

— Comunicacién a las respectivas autoridades de control, empresas propietarias
de instalaciones paralelas, medios de comunicacion la realizacién de las
diferentes tareas constructivas, montaje, restriccion de circulacion, etc.

— Lahabilitacién o la restriccion de actividades y operaciones dentro de cada sector
seran previamente autorizadas por las diferentes autoridades de control.

— La habilitacién o la restriccion de actividades y operaciones dentro de cada sector
seran debidamente senalizadas.

— Se debera comunicar a municipalidad y a los medios de comunicacion locales
sobre la afectacion de espacios publicos (incluidos los caminos) con el objetivo
de alertar los posibles inconvenientes que las obras pudieran ocasionar a la
circulacion vial

1.1.15.2 Capacitacion y Responsables

El personal de obra (contratista) debera tener los conocimientos necesarios para
realizar la gestiébn adecuada de la planificacion y la regulacién de actividades en
zonas adyacentes.

1.1.16 REFERENCIAS
No Aplica

PROGRAMA DE RESIDUOS

1.1.17 OBJETIVO Y ALCANCE

Definir una metodologia para la clasificacion, cuantificacion, tratamiento y
disposicion final de los residuos y subproductos, evitando accidentes / incidentes a
personas y/o bienes propios de la empresa y/o de terceros y contribuir al cuidado
del Medio Ambiente durante las actividades de construccién.

1.1.18 DOCUMENTOS RELACIONADOS

Estudio de Impacto Ambiental
Plan de Gestién Ambiental
Registro Movimiento de Residuos en Obra

1.1.19 ABREVIATURAS Y DEFINICIONES

1.1.19.1 Abreviaturas
OPDS- Organismo Provincial Desarrollo Sostenible

1.1.19.2 Definiciones

Residuo: Cualquier objeto o material en cualquier estado fisico de agregacion, que
resulta de la utilizacién, descomposicion, transformacién, tratamiento o destruccion
de una materia o energia, y que carece o se infiere que carece de utilidad o valor
para el generador o duefio y cuyo destino natural deberia ser su eliminacién, salvo
que sea utilizado para un proceso industrial.
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Residuos Especiales:

- Contaminados: son aquellos residuos contaminados con hidrocarburos (por e;.
Suelo contaminado por eventual derrame o material absorbente que se haya
utilizado en derrames o pérdidas de hidrocarburos; trapos, virutas, guantes, etc.,
gue se encuentren contaminados con hidrocarburos).

Y.8) Desechos de aceites minerales no aptos para el uso a que estaban destinados.
Y.9) Mezclas y emulsiones de desecho de aceite y agua o de hidrocarburos y agua.

Y.18) Residuos resultantes de las operaciones de eliminacion de desechos
industriales.

- Aceites Minerales Usados: son los aceites minerales retirados durante las
tareas de mantenimiento y lubricacién de equipos y maquinarias.

Residuos Patoldgicos:

Se consideran Residuos Patoldgicos de las Unidades de Atencién de Salud a todos
los desechos o elementos materiales organicos o inorganicos en estado sélido,
semisolido o liquido, que presenten cualquier caracteristica de actividad biolégica
que pueda afectar directa o indirectamente a los seres vivos o causar
contaminacioén del suelo, agua o a la atmésfera, que sean generados con motivo
de brindar servicios de atencion de salud humana o animal con fines de prevencion,
control, atencién de patologias, diagnéstico o tratamiento y rehabilitacion.

Residuos Comunes / Domiciliarios:

Son los residuos que no poseen ninguna caracteristica de peligrosidad, generados
en las distintas actividades de obra e instalaciones:

Entiéndase por tales a los materiales sélidos o semisélidos que comprenden los
desechos de la actividad domiciliaria, como resultado de la preparacion de
alimentos (comedores), residuos de oficina, muebles, indumentaria, etc., materiales
provenientes de embalajes, envases (cartones, metales, maderas, vidrios, sogas,
plasticos, entre otros), desmalezado, ramas, restauraciéon de espacios verdes y
jardines.

Residuo Industrial Inerte:

Residuo NO peligroso proveniente de la obra de construccion constituidos, por
ejemplo, por maderas (tarimas, los recortes, etc.), trapos, plasticos, bolsas de
polietileno, chatarra metdlica, cables, mangueras, restos de aislaciones (sin
asbesto); escombros, etc.

|F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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1.1.20 PROCEDIMIENTO

1.1.20.1 Gestion, Tratamiento y Disposicion Final

El personal que realiza la gestién de residuos debe estar capacitado sobre los
peligros que pueden generar los mismos y contar con los elementos de proteccién
personal apropiados;

a) Calzado de seguridad y/o botas de goma

b) Ropa de tela tipo grafa o descartable impermeabilizada tipo Tyvek
preferiblemente en caso de necesidad de contacto con residuos liquidos o
salpicaduras.

c) Casco de seguridad reglamentario

d) Guantes de PVC o acrilonitrilo de cafa alta y/o pala.

e) Mascara con filtros respiratorios en caso que sea necesario.

f) Anteojos de seguridad normalizados de Policarbonato a fin de evitar salpicaduras.
Residuos Especiales

Los contenedores / Tambores donde se almacenan transitoriamente estan
ubicados en el “Punto de Centralizacion de Residuos”, los cuales estan
identificados de color y con su respectiva inscripcién para Y8, Y9.

El tratamiento y disposicion final esta a cargo de la o las empresas habilitadas para
cada residuo peligroso determinado.

Almacenamiento primario, son depositados donde la empresa contratista disponga
de un sector dentro del area de obrador. Una vez colmada su capacidad, los
mismos deben ser retirados por transportista habilitado a tratamiento adecuado por
operador habilitado.

Residuos Patoldgicos

Estos residuos deberan disponerse en contenedores de color rojo con sus
respectivas bolsas rojas ubicadas en Servicio Médico.

El Transporte, tratamiento (incineracion) estara a cargo de la empresa habilitada
prestadora del Servicio.

Residuos Comunes / Domiciliarios

Los residuos Domiciliarios son depositados en contenedores, distribuidos en zonas
de obradores a fin de mantener el orden y limpieza en la zona de trabajo. Seran
retirados por servicio habilitado hasta su disposicién en relleno sanitario.

Residuos Inertes

Se colocaran volquetes provistos por la empresa contratista en las zonas de
generacion de estos residuos maderas (tarimas, los recortes, etc.), trapos,
plasticos, bolsas de polietileno, chatarra metalica, hierros, escombros.

Escombros extraidos generados en la demolicién seran almacenados en sitio a
definir por CGPBB. No se almacenaran transitoriamente en area de obra.
|F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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1.1.20.2 Caracteristicas de Almacenamiento Transitorio y Contenedores

Es el area donde se dispondran transitoriamente los residuos. Dichos recintos,
deben ser areas cubierta o semicubierta, ser de piso de Hormigén o impermeable.
Deben tener facil ingreso a fin de permitir el retiro de los residuos almacenados.

Los residuos peligrosos de diferentes caracteristicas no podran ser mezclados y
deberan estar etiquetados con la identificacion de su caracteristica.

Debe existir una ventilacién adecuada.

El almacenamiento transitorio debe tener Matafuegos ABC y disponer de Material
Absorbente, se utilizara para la contencién de derrames.

Los contenedores de Residuos deben ser de material incombustibles, y tener
cobertura superior para evitar el ingreso de agua.

Las zonas de acopio de residuos a granel como ser maderas y Chatarra Ferrosa,
deben estar identificadas.

1.1.20.3 Metodologia de Tratamiento y Disposicion de Residuos
Residuos Especiales

Los residuos especiales seran enviados a disposicion final (ej. trapos o soélidos
contaminados con hidrocarburos) o landfarming (ej. emulsiones de agua e
hidrocarburos, tierras o suelos contaminados por eventuales derrames) segun
corresponda.

Los aceites lubricantes usados seran enviados a regeneracion, de acuerdo a
legislacion vigente OPDS.

Seran transportados, tratados por empresa habilitada por OPDS para su gestion.
Residuos Patol6gicos

Seran transportados, tratados por empresa habilitada por OPDS para su gestion.
Residuos Comunes / Domiciliarios

Los residuos domiciliarios deben ser dispuestos en sectores determinados dentro
de cada obrador de forma segregada, por parte de los generadores o de las
empresas encargadas del orden y limpieza, previa autorizacidén de la direccion de
obra.

Las empresas deben disponer en los contenedores o en los frentes de obra,
contenedores de menor tamafno para mantener el orden y limpieza de la zona.

Los residuos domiciliarios deben colocarse en los contenedores habilitados en los
frentes de los obradores dispuestos por la empresa contratada.

Y seran retirados por el servicio de recoleccion municipal.
Residuos Inertes

Las empresas deben disponer en los contenedores o en los frentes de obra,
contenedores de menor tamafno para mantener el orden y limpieza de la zona.

Los residuos inertes deben colocarse en los contenedores habilitados en los frentes
de los obradores dispuestos.

Y seran retirados por empresa contratada para su traslado a relleno sanitario.
IF-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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Las empresas deben capacitar y controlar que no se arrojen residuos en
contenedores no adecuados o lugares no habilitados. En caso de detectarse
mezcla de residuos o disposicion sin autorizacién, las empresas contratistas seran
las responsables de la reclasificacion y disposicion final.

Todos los residuos generados y retirados deberan registrarse en la planilla
“Registro de Movimientos de Residuos” adjunta.

1.1.20.4 Metodologia de Retiro

Las empresas contratadas para traslado, tratamiento y disposicion final deben ser
habilitadas por OPDS.

1.1.20.5 Registro

REGISTRO DE MOVIMIENTOS DE RESIDUOS ‘ ‘ Ne REGISTRO: 01

Planta Empresa | | Version: 0

Cantidad Datos de la generacion Marque lo que corresponda

Fecha Empresa

Tipo de Residuo Unidad Entrada de Sl T R Transporte/ Tratadora/ | Nombre y Apellido que
g (bolsas, | ¢Quienlo Indicar como se Residuo :T:naemiee:(ol;m Empresa Destino del autoriza el Retiro

Disposicion Final:

Fecha

Kallios tanque, Gener6? generé Punto Retiro
etc.) Centralizacio

n:

NOTAS ACLARATORIAS
(*) Tipo de residuo: pueden ser los clasificados en procedimiento de Gestion de Residuos
- papel/cartén; vidrio; plastico; pilas ; residuos de taller; aceite mineral usado; residuos contaminados con Hidrocarburos.

1.1.20.6 Responsables

CGPBB: Controla el presente procedimiento

Supervisores de obra de la Contratista: Procura el cumplimiento del presente
procedimiento.

Personal: Realiza la separacion de los residuos generados en el origen.

1.1.21 REFERENCIAS

Ley OPDS N2 11720 - Dec. N° 806 - Res. OPDS N°® 519 — Res. OPDS N° 248 - Res.
OPDS N21118

Ley Nacional N? 24051 - Dec. N° 831

Sitio Web del Organismo Provincial Desarrollo Sostenible: www.opds.gba.gov.ar

|F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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PROGRAMA DE LIMPIEZA

1.1.22 OBJETIVO

Estas instrucciones se redactan para garantizar que todos los Contratistas,
Subcontratistas y empleados comprendan los requisitos de orden y limpieza del
Proyecto.

1.1.23 ALCANCE / APLICABILIDAD

Este procedimiento entra en vigencia cuando comience la obra de construccion de
la denominada OBRA MEJORA DARSENA PESCADORES hasta la finalizacién de
la misma.

1.1.24 PROCEDIMIENTO
1.1.24.1 General
La empresa constructora realizara una limpieza profunda de todas las instalaciones.

En caso de detectarse la presencia de cuerpos metélicos o de madera la firma
Contratista con equipos de buceo autbnomo constatara la presencia de estos y
procedera a su retiro del fondo marino, ya sea se encuentren sobre la superficie de
éste o enterrados.

Una vez finalizada la obra, se procedera a la restauracién de las areas que fueron
afectadas por la construccion propiamente dicha, acopios de materiales, obrador,
etc., con el objeto de recuperar las condiciones ambientales previas. Entre otras
acciones comprenderan, como minimo:

- La limpieza y remocién de desechos soélidos y liquidos remanentes.

- La restauracién de todos los elementos danados, tales como desagules,
caminos, cruces, etc.

1.1.24.2 Responsabilidades
A. Cada sitio desarrollara un plan de limpieza

e EICGPBB responsabilizara a cada Contratista por la limpieza. Cada Contratista
serd responsable de monitorear la limpieza de sus areas de trabajo y les
solicitard a sus empleados que mantengan el area de trabajo limpia y ordenada.

e El Contratista proveera la mano de obra, elementos de limpieza y contenedores
de residuos suficientes para el mantenimiento adecuado de sus areas de
trabajo.

e En caso de incumplimiento de las solicitudes de limpieza por parte del
Contratista, ello podria generar cargos adicionales

¢ Ubicaciones designadas para reciclar chatarras y colocar volquetes.
o Areas designadas para apoyar materiales.

o Areas de almacenamiento de materiales peligrosos y quimicos (combustibles,
gases para soldar, etcétera).

e Areas de almacenamiento/eliminacion de material de desecho.

e Ubicaciones designadas para areas de lavado de e@oe0e20944164-GDEBA-DGAOPDS
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B. Las areas de trabajo del sitio se mantendran limpias y ordenadas, sin papeles
ni polvo en el suelo, que deberan recogerse y colocarse en los contenedores
de residuos a diario. Los contendores se vaciaran al final de cada turno. Los
materiales de construccién excedentes en las areas de trabajo se extraeran al
final de cada turno.

C. Los materiales de construccién innecesarios como moldes y excedentes de
varillas y tuberias deberan quitarse del sitio habitualmente y desecharse u
ordenarse prolijamente en el area designada.

D. La chatarra y los escombros combustibles se extraeran regularmente durante
el periodo de construccion de forma segura.

E. Se dispondra de contenedores para la recoleccion y la separacion de residuos,
trapos aceitosos y usados, y otros desechos.

1.1.25 REFERENCIAS
No Aplica

1.1.26 APENDICES
No Aplica

PROGRAMA DE CAPACITACION

1.1.27 OBJETIVO Y ALCANCE

El objetivo es detallar los contenidos minimos de la instancia de induccion al
personal, que deben recibir los trabajadores.

1.1.28 DOCUMENTOS RELACIONADOS
No Aplica

1.1.29 ABREVIATURAS Y DEFINICIONES
No Aplica

1.1.30 PROCEDIMIENTO

El contratista debera dictar capacitaciones a todo su personal de obra. El Programa
de Capacitacion al personal marcara los lineamientos basicos para capacitar al
personal en temas ambientales y de Seguridad e Higiene durante el desarrollo de
la obra.

La aplicacion efectiva del programa se alcanzara a través de la concientizacion y
capacitacion de todo el personal afectado a la obra.

En tal sentido, el contratista debera dictar todas las capacitaciones al personal de
obra durante la misma. Para ello deberd planificar con la debida anticipacién
correspondiente las capacitaciones.

Dicha planificacion debera ser plasmada en el siguienf&%g&rﬁ@ﬁfee‘l%%%c&a&g&bms
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PLAN DE CAPACITACION N 111 |FecHA=
TITULO: PROGRAMACION DE CAPACITACION DE OBRA RESPONSABLE:
OBJETIVO: Planificar las actividades de cap ion al p li do en =
Proyecto Nuevo Dolfin Afio 2020
Temas de Capacitacion Participante Plan May | jun | jul |agos|sept| Oct | nov| di | ene | feb | mar | abril
Proyectado
Induccion a la SEGURIDAD E HIGIENE Y MEDIO AMBIENTE Todos
Actual
Proyectado
Riesgo Prevencion de Incendio Todos
Actual
Proyectado
Gestios de Residuos en obra Todos
Actual
Proyectado
Contingencias, PLANACON Todos
Actual
SEGUIMIENTO
Fecha Estado de Impl t2ci6 Préximos Pasos

NOTA: La presente programacion puede ser cambiada segun las necesidades del Proyecto

Firmas de conformidad. / Fechas acuerdo

Responsable: REDUCE ACCIDENTS PRODUCED IN BFAR,.: REDUGE ACCIDENTS

El contenido de dicho programa, minimamente tendra los temas abajo enunciados,
ademas de las capacitaciones especificas que deba recibir el trabajado por su
especialidad:

¢ Induccion de Seguridad Higiene y Medio Ambiente
e Riesgo, Prevencion de Incendios.

e Gestion de Residuos en Obra

e Contingencias, PLANACON

Todo trabajador, al ser contratado por la contratista recibira una charla de induccién
completa, antes de ser enviado a sus labores.

Los temas a ser dictados en la induccion seran, minimamente, los siguientes:

e Politicas de Seguridad Medio y Ambiente

Comunicacion de Accidentes/Incidentes

Prevencion de enfermedades infectocontagiosas (protocolo COVIR19)
Clasificacion de Residuos

Emergencias

Uso de EPP

Marco legal

Etica

Todos los trabajadores deberan completar un Formulario de asistencia a la
capacitacion, en sefal de haber recibido la induccién correspondiente.

Los registros de asistencia a las capacitaciones generados seran archivados por el
Responsabile.

1.1.31 REFERENCIAS
No Aplica |F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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ANEXOS

Planilla de Seguimiento — Matriz de Identificacion de Medidas y Planes de Mejora
DOCUMENTACION TECNICA PLANOS

Cronograma
ESTUDIOS ADICIONALES - ESTUDIO DE RUIDO DE FONDO
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PLANILLA DE SEGUIMIENTO - MATRIZ DE IDENTIFICACION DE MEDIDAS Y
PLAN DE MEJORAS.

SEGUIMIENTO DE MEDIDAS
CODIGO DE - - S - P . ESTADO DE
MEDIDA Medidas preventivas Descripcion de las medidas Descripcion de las acciones AVANCE
. Monitoreo de Rmdo_ Amb|ente 5|gU|erj|do Realizacion dede "Medida: Monitoreo de
P1 Control fle Ruido las normas y prn‘)’cedl_rmentos estab!eados Ruido". Procedimiento Monitoreo
Ambiente en la legislacion vigente para ruidos .
. . Ambiental
molestos al vecindario
Monitoreo de Barros siguiendo las
_— normas y procedimientos establecidos en | Realizacion dede "Extraccion de Barros".
P2 Medicion de HTP, DRO la legislacion vigente. Ley 24051 Dec N° Procedimiento Monitoreo Ambiental
831
El fin de esta medida serd lograr la
Entrenamiento y capacitacion de los recursos huma.rjos en Realizacion de un Plan de Capacitaciones
P3 s los temas que hacen a la gestion ’ :
Capacitacion Personal A -, f Yy sus registros asociados.
ambiental y la prevencién de impactos
ambientales
E:;i:;dliircggﬁzpc?:?::n:?)ri)sgegglalloy Este requisito se solicit,a a las Empresas
Inspeccion Técnica que réspecta a la constatacion c,1e la en la "DOCUMENTACION A PRESENTAR
P4 Vehicular inspeccion técnica vehicular de los POR LA EMPRESAS CONTRATISTAS EN
camiones y maquinarias que ingresaran EL SISTEMA DE CONTROL DE INGRESO"
) = que depende del control de contratistas.
al predio, durante la construccion.
Esta medida corresponde a la
e s planificacién de obra y habilitaciones Realizacion de un procedimiento de
Planificacion y . - - i N
regulacion de c'o.rrespondlentes.o restricciones de |nforrnauon y comunicacion a la
P5 - actividades en los diferentes sectores de comunidad y autoridades de control
actividades en zonas L . - - -
obra a fin de minimizar los impactos respectivas. Solicitud de Permisos y
adyacentes A o " R
generados en circulacion vial y dafio a Autorizaciones.
infraestructuras viales.
A fin de minimizar los efectos generados
en dichas tareas se debera realizarlas
evitando laincorporacion de materiales | Se realizaran las tareas minimizando la
P6 Planificacion de Tareas | de construccioén en elagua. Y realizar las | suspencién de material particulado en el
tareas minimizando la suspension de agua.
material particulado en el agua en el area
de obra
CODIGO DE Plan de Mejora: I - P .
MEDIDA Acciones Descripcion de las medidas Descripcion de las acciones
En la etapa de construccion, los RSU
seran restos de comida, envoltorios de
algun tipo de alimentos, botellas tanto
plasticas como de vidrio, etc. generados
por el personal que participe en las
actividades que forman parte de esta
etapa. Los mismos seran dispuestos en
recipientes transitorios, es decir por el
A1 Gestion de residuos tiempo que dure la obra, estaran Se realizard un procedimiento de Gestion
asimilables a urbanos | correctamente identificados y dispuestos de residuos para la obra
en lugares estratégicos para que el
personal y encargados de la Construccion
dispongan en los recipientes los residuos
correspondientes. Estos recipientes seran
vaciados con regularidad en
contenedores de mayor tamafio para
luego ser trasladados al lugar de su
disposicion final, el relleno sanitario local.
Este tipo de residuo estara compuesto
A2 Gestion de residuos | por restos de materiales de construccion, | Se realizara un procedimiento de Gestion
inertes como ser hierros, piedras, guantes, de residuos para la obra
maderas, plastico, etc.

|F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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CODIGO DE
MEDIDA

Medidas Correctivas

Descripcion de las medidas

Descripcion de las acciones

ESTADO DE
AVANCE

A3

Gestion de residuos
especiales

Los residuos que se puedan generar en la
etapa de construccion son: latas con
restos de pintura, recipientes de
solventes utilizados, trapos y guantes
sucios con restos de pintura y solvente,
los aceites minerales usados, generados
en las operaciones de mantenimiento,
baterias de plomo-acido y niquel-cadmio
provenientes de equipos Y vehiculos,
tambores con restos de aceites y grasas,
tubos fluorescentes, material absorbente
contaminado con hidrocarburos, etc.

Se realizara un procedimiento de Gestion
de residuos para la obra

A4

Gestion de residuos
patoldgicos

Los residuos patoldgicos que podrian
llegar a generarse son aquellos que
provengan de algun tipo de tratamiento
médico en cualquiera de las dos etapas.

Se realizard un procedimiento de Gestion
de residuos para la obra

A5

Gestion de Efluentes
Liquidos Sanitarios

Los efluentes liquidos sanitarios
producidos por el personal propio y de los
contratistas de la construccion seran
tratados adecuadamente mediante la
instalacién de bafios quimicos y/o Plantas
Modulares Compactas.

Uso de Bafios Quimicos. Control de
limpieza y retiro de residuos

A6

Gestion de Calidad de
Aire

Las afecciones provenientes de las
fuentes maviles en cuanto a gases, ruidos
y material particulado, asi como también,

el particulado generado por el
movimiento de tierra seran controladas
mediante procedimiento

Las mediciones se haran segln el plan de
monitoreo: "Medida: Monitoreo de la
Calidad de Ruido"

A7

Gestion Calidad Agua
Superficial (ria)

Las posibles afecciones a la calidad de
agua de la ria seran controladas
mediante tareas adecuadas de

minimizacion de suspencién de material

particulado en agua

Capacitaciones de las tareas a realizar

A8

Gestion de Derrames

El objetivo sera la contencion del
derrame y su correcta gestion en funcion
al tipo de sustancia y magnitud de la
pérdida.

Se confecciona un procedimiento de
Respuesta ante Derrames para la etapa
de obra.

A9

Gestion de Avisos de
Obra

El objetivo sera laplanificacion y avisos de
la realizacion de obras que afecten a
poblacion y movimientos portuarios

Realizacion de un procedimiento de
informacién y comunicacion a la
comunidad y autoridades de control
respectivas
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SEGUIMIENTO DE MATRIZ DE IDENTIFICACION DE MEDIDAS Y PLAN DE MEJORAS

IMPACTO Plan de Gestién Ambiental
PLAN DE
RECURSO NATURAL MEDIDAS MEJORAS
: Descripcion del | MODIFICACION 2
CODIGO a3
DE LA ACCION RERECIO Imp_a G olS o g < g S Descripcion de las acciones
ACCION AMBIENTAL Ambiental O|ISSIE|E|E|C
Aectado || S|Q[2G|9E| 2| 8| 8| & [Acciones
Z2|5|2S|c8|gl2|E|E
o |=0o|R o |5
glggle|8|z|=
o Lo © 8
Instalaciony .
1 Operacion de Aire Ruido X P1 A6 " Se_ realzé el_desarrollo d_e "
Medida : Monitoreo de Ruido
Obrador
) . Realizacion de "Medida :
Aire Ruido X P1 A6 Monttoreo de Ruido”
Afectacion del
Agua agua Sector de X P5 A7
Obra
Obra Civil Modificaciones de
2 (excavaciones, | Ecosistemas | las caracteristicas X P5 A7
retiro de objetos | Acuaticos | fisicas al habitat
y tablestacado) en sector piotaje
. Realzacion de un
Presencia de A . ”
. procedimiento de informacién y
.. | embarcaciones y P4, L N
Navegacion maguinarias en X P10 A9 comunicacion a la comunidad y
a'rga de obra autoridades de control
respectivas
) ) Se realizé el desarrolo de
Aire Ruido X P1 A6 |"Medida : Monitoreo de Ruido"
Afectacion del p5 Se realizé el desarrolo de un
Agua lecho Sector de X 5 4’ A7 procedimiento Monitoreo
Piotaje Ambiental
Obra Civil
3 (demolicion . ModlfK:aCIon’esl de Se realizé el desarrolo de un
muelle de Ecosistemas | las caracteristicas P7, ) €l 0
N . . ) X A7 procedimiento Monitoreo
existente) Acuaticos | fisicas al habitat P2 .
. Ambiental
en sector piotaje
Presenci de P10 roced;ei:rlﬁc(?; ir(wjfilfjnrw]acién
.. | embarcaciones y , p L, con'y
Navegacién o X A9 comunicacidn a la comunidad y
magquinarias en P2, :
. autoridades de control
area de obra P4 X
respectivas
Realzacion de "Medida :
Derrames / Capacitaciones Ambientales"
Agua " 3 P5,
. Situaciones de X C1 A7 con respecto a las
Superficial . P2 . .
Emergencia capacitaciones especfficas
Ambientales. PLANACON
Realzacion de "Medida :
) ) Derrames / Capacitaciones Ambientales"
4 Contingencias Suelo Situaciones de X c3 A8 con respecto a las
Emergencia capacitaciones especfficas
Ambientales.
Realzacion de "Medida :
Derrames / Capacitaciones Ambientales"
Poblacion Situaciones de C1 con respecto a las
Emergencia capacitaciones especificas
Ambientales. PLANACON
Procedimiento de Gestion
de Residuos para la obra.
Procedimiento de Limpi
s de Obra. Procedimineto de
5 Ge::;ai;:;%"sde ':13’ /7\%4’ Gestion de Materiales
! Peligrosos. Procedimiento
de Manejo de Aceite
mineral lubricante virgeny
usado
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ESTUDIO DE RUIDO DE FONDO

Segun IRAM 4062/16 - Resolucion 159/96 y 94/02 SPA

1. DATOS GENERALES

1.1. Promotor

CONSORCIO DE GESTION DEL PUERTO DE BAHIA BLANCA
Sitio: Muelle de Pesca Artesanal

1.2. Alcance

El presente Informe Técnico tiene por objeto la determinacion del Nivel de Ruido Residual (L)
siguiendo la metodologia y procedimientos de evaluacién establecidos en la Norma IRAM
4062/16 del sector conocido como Muelle de Pesca Artesanal, que va a ser intervenido por
obras de mejora, y se encuentra ubicado dentro del Puerto de Bahia Blanca a continuacién
del Paseo Costero.

1.3. Condiciones de Medicion

Las mediciones fueron realizadas bajo condiciones “normales”. El clima era bueno, soleado,
con viento en calma, temperatura ambiente alrededor de los 20°C. Las mediciones se basaron
en la determinacion del nivel de presion sonora equivalente (Lg), compensado segun la curva
“A”, expresado en dB (A), con escala de 20 - 100 dB (A) medido con la repuesta lenta del
medidor de nivel sonoro.

1.4. Puntos de Medicion

A los efectos de evaluar el ruido residual del predio del Muelle de Pesca Artesanal se
seleccionaron 3 (tres) puntos de muestreo ubicados en el muelle, indicados en el croquis de
ubicacién. El punto 1 se encuentra lindante a la rampa de ingreso de lanchas al agua. El punto
2 se encuentra en el medio del sector. El punto 3 se encuentra préximo al Paseo Costero.

1.5. Fecha y Horario de las Mediciones
Las mediciones se efectuaron el dia 23 de septiembre del 2020, en el horario de 12:00 a las
13:00hs.

1.6. Instrumento de Medicion

Medidor de nivel sonoro integrador marca TES, modelo 1358C, Tipo 2, s/ANSI S1.4-1983 e
IEC 61672-1:2013; Certificado de Calibracién N° 03092002 (Adjunto), con vigencia hasta el
dia 9 de marzo de 2020.

1.7. Descripcion del Ruido

Se puede describir el ruido percibido como el propio del sector industrial y portuario, el ruido
proviene de la planta de cereales proxima al sector, de la circulacion de vehiculos y de algunos

pajaros. |F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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. CROQUIS DE UBICACION - PUNTOS DE MUESTREO

Los puntos de muestreo se ubican cercanos al borde del muelle y estan numerados del 1 al

3.

Punto

Latitud

Longitud

1

38°47'25,56" S

62°16'09,22" O

2

38°47'24,97" S

62°16'11,50" O

3

38°47'24,36" S

62°16'13,53" O

3. MEDICIONES DE RUIDO RESIDUAL DIURNO

PUNTO HORA L: (dBA)
1 12:05 64,7
2 12:25 62,2
3 12:45 61,5
4. RESUMEN LAS MEDICIONES
PUNTO N°1
o Periodo Parcial Neq1 | Correcciones| Ng1 ,
N Desde/hasta | Duracién| dBA | Kt Ki | dBA Observaciones
Planta de Cereales
1 108:00/20:00| 12hs |64,7| O 0 |64,7 |Movimiento de granos
Vehiculos y pajaros

Nivel de evaluacion: Nt,12 = 64,7 dBA

PUNTO N°2
o Periodo Parcial Neqgz | Correcciones| Ngz2 .
N Desde/hasta | Duracién| dBA| Kt Ki |dBA Observaciones
Planta de Cereales
1]08:00/20:00| 12hs [62,2| O 0 |[62,2|Movimiento de granos
Vehiculos y pajaros

Nivel de evaluacién: Nt12=62,2dBA ... _ |
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PUNTO N°3

Periodo Parcial Neqs | Correcciones| Ng3
Desde/hasta | Duracion| dBA | Kr Ki_ |dBA

Observaciones

Planta de Cereales
1108:00/20:00| 12hs |61,5 0 0 |[61,5]Movimiento de granos
Vehiculos y pajaros

Nivel de evaluacion: Nt12 = 61,5 dBA

5. ANEXOS

Certificado de Calibracién del decibelimetro utilizado.

De Martin Miguel Almac
e Nartin Mfigeel Almar

Certificado de Calibracion iy

N° certificado: 03092002

Fecha: 09 de Marzo de 2020 N° certificado: C03092002
Conclusion: Las caracteristicas tecnicas verificadas en decibelimetro se hallan
Equipo: Decibelimetro Marca: TES dentro de las tolerancias establecidas por el fabricante.
Modelo: 1358C N° de serie: 170403715 Patrones Utilizados:
Condiciones del decibelimetro en el ingreso al laboratorio: Calibrador Acustico:

El decibelimetro se encuentra en buenas condiciones de funcionamiento.
Marca: Briiel & Kjaer

Tareas realizadas en el decibelimetro: Modele: 4231

Se realizaron tareas de chequeo y control del micréfono, también se realizaron 3

pruebas a distintas intensidades de dB, obteniendo en todos los casos buenos N° de serie: 2542165

resultados.
A continuacion se detallan los valores obtenidos en el chequeo del instrumento Proxima calibracion recomendada: 09 de Marzo de 2021
antes y después del ajuste realizado en el mismo.
2 o ¢
sy et b b LA Temperatum, 2u20%¢ P T %
onginales del fabncante {
Valor Valor del equipo | Valor del equipo | _. P s | j‘ |
Nominal (dB) | sin ajustar calibrado , | Dif-EndB Técnico que realizo el chequeo: WA
94 dB a 1KHz 94.0dB 94.0dB 0.0dB W e
114 dB a 1KHz 1140 dB 1140 dB 0.0dB UE‘ Mﬂ"m“M‘gue‘ Almar
\
|
Valor [ Valor del squipo | Valor del equipo | Valores con filtro| Dif. En dB
Nominal (dB) sin ajustar calibrado deoctavas | Con Filtro
94 dB a 1KHz 94.0 dB 94.0 dB 94.0dB 0.0dB
94 dB a 250Hz 93.6 dB 936dB 936dB 0.0dB
114 dB a 1KHz 114.0 dB 114.0 dB 1139 dB 041dB
114 dB a 250Hz 1136dB 113.6 dB 113.6 dB 0.0dB
Diferencia maxima acoptable es de '.0.5 dB
Domicifio del Laboratorio: Av. Paven 1090 (CP [§70) - Avellaneda ~ B, As. e R
Domicilio Legal - Rio de Janeiro 1813 Lanis Oeste (CP: 1824) Peia. de Buenos Aires - Argentina o7 Lol Fax: 2102.8780
Tel: 9431 Lel. Fax: 2102-8780 il i vindad e comar - Hoja2de

cmail: d.com.ar/ nf comar  Hoja1de2
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NOTA:

EL CONTRATISTA DEBERA VERIFICAR EN OBRA TODAS LAS
COTAS, NIVELES, MEDIDAS, ETC PARA ELABORAR EN

5| PRIMERA INSTANCIA LA OFERTA Y LUEGO LA INGENIERIA

DE DETALLE. LOS VOLUMENES INDICADOS SON DE SUELO
COMPACTADO.
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PROYECTO RECUPERACION MUELLE PESCADORES PROYECTO + EXISTENTE
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eaobeerty AREA DE INGENIERIA E INFRAESTRUCTURA - CONSORCIO DE GESTION DEL PUERTO DE BAHIA BLANCA PLANO N°1
DEL PUERTO DE BAHIA BLANCA
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Anexo VIII - PLAN DE TRABAJOS- Proyecto Recuperacién Muelle Pescadores

., PUERTO
BAHIA BLANCA
Descripcion 1° MES 2° MES 3° MES 4° MES 5° MES 6° MES 7° MES
SEM.3 | SEM.4 | SEM.5 | SEM.6 | SEM.7 SEM.10] SEM.11] SEM.12] SEM.13] SEM.14] SEM.15] SEM.16] SEM.17] SEM.18] SEM.19] SEM.20] SEM.21] SEM.22] SEM.23] SEM.24] SEM.25] SEM.26] SEM.27] SEM.28
1 Tareas preliminares
2 |Demolicién muelle existente
3 IExcavaciones
4 ITabIestacado frente de atraque
5 |Provisi6n y colocacién del sistema de anclaje tablestacas
6 IMuro de contencion de hormigén
7 IConstruccién varadero
8 |Esca|eras y defensas _
9 |pemoliciones paseo portuario
10 Construccion nuevo puesto de seguridad
11 Construccion cercos y cordén cuneta
12 |Instalaciones
13 IReIIeno y pavimento zona muelle y puesto de seguridad
14 IContinuacién paseo portuario
15 IEIemetos sobre muelle
16 IReparacion constricciones existentes
17 IVarios

|F-2020-22944164-GDEBA-DGAOPDS
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PROYECTO MUELLE PESCADORES COMPUTO Y PRESUPUESTO OFICIAL AL 19/10/2020

[y Computo y Presupuesto Proyecto Muelle Pescadores
, PUERTO
BAHIA BLANCA
Descripcion Unidad | Cantidad | Costo unitario Precio Unitario Precio Total % de incidencia
1 Tareas preliminares $ 12.976.268,92 8,73%
1.1 Proyecto ejecutivo GL 1 S 2.496.300,00 | $ 3.744.450,00 | $ 3.744.450,00
1.2 Obrador y bafios quimicos GL 1 S 192.268,20 | $ 288.402,30 | S 288.402,30
1.3 Movilizacion y desmovilizacion GL 1 S 8.943.416,62 | S 8.943.416,62 | S 8.943.416,62
2 Dem i6n muelle existente $ 2.099.694,03 1,41%
2.1 Demolicién estructura de madera M2 76 S 1.17512 | $ 1.762,68 | 133.963,68
2.2 Retiro / corte de pilotes metalicos GL 1 S 1.198.224,00 | $ 1.797.336,00 | $ 1.797.336,00
2.3 Demolicién pavimento existente M2 170 S 660,37 | $ 990,56 | $ 168.394,35
3 Excavaciones $ 2.432.644,35 1,64%
3.1 Limpieza zona muelle M3 1647 S 832,10 | $ 1.248,15 | $ 2.055.703,05
3.2 Limpieza varadero M3 302 S 832,10 | $ 1.248,15 | $ 376.941,30
4 Tablestacado frente de atraque $ 50.953.859,05 34,27%
4.1 Provision e Hincado de Tablestacas AZ17-700 ML 42 S 761.124,75 | $ 1.141.687,12 | $ 47.950.859,05
4.2 Encuentros tablestacado y muro muelle GL 1 S 2.002.000,00 | $ 3.003.000,00 | $ 3.003.000,00
5 Provision y colocacién del sistema de anclaje tablestacas $ 4.568.164,79 3,07%
5.1 Construccién pantalla de anclaje GL 1 S 623.884,00 | S 935.826,00 | $ 935.826,00
5.2 Provisién y colocacién cables tensores GL 1 S 960.741,69 | $ 1.441.112,54 | $ 1.441.112,54
53 Construccion viga coronamiento tablestacas ML 43 S 33.972,50 | $ 50.958,75 | $ 2.191.226,25
6 Muro de contencion de hormigén $ 960.790,17 0,65%
6.1 Construccién muro de contencién de hormigén ML 24 S 26.688,62 | $ 40.032,92 | $ 960.790,17
7 Construccién varadero $ 13.836.724,43 9,31%
7.1 Provision e Hincado de Tablestacas AZ12-700 ML 10 S 343.500,22 | $ 515.250,32 | $ 5.152.503,23
7.2 Encuentro tablestacado y muro GL 1 S 1.587.040,00 | $ 2.380.560,00 | $ 2.380.560,00
7.3 Relleno y nivelacién correccién pendiente rampa M3 1090 S 1.680,92 | $ 2.521,38 | $ 2.748.309,00
7.4 Ejecucion losa de H°A°® M2 380 $ 6.237,46 | $ 9.356,19 | $ 3.555.352,20
8 Escaleras y defensas $ 2.603.011,99 1,75%
8.1 Provisién y colocacién escaleras frente de atraque UN 2 S 46.700,00 | S 70.050,00 | $ 140.100,00
8.2 Defensas frente de atraque: Botazos 150 mm 7,50 ml UN 6 S 273.656,89 | $ 410.485,33 | $ 2.462.911,99
9 Demoliciones paseo portuario $ 311.338,09 0,21%
9.1 Retiro cerco existente divisor de muelles GL 1 S 25.650,00 | $ 38.475,00 | $ 38.475,00
9.2 Retiro cercos perimetrales existentes ML 117 S 1.250,00 | $ 1.875,00 | 219.375,00
9.3 Demolicién corddn exi ingreso a dérsena GL 1 S 3.700,00 | $ 5.550,00 | $ 5.550,00
9.4 Retiro de luminarias existentes (4 un) GL 1 S 31.958,73 | $ 47.938,09 | $ 47.938,09
10 Construccién nuevo puesto de seguridad $ 1.195.104,30 0,80%
10.1 Trabajos albafiileria GL 1 S 602.626,78 | $ 903.940,17 | $ 903.940,17
10.2 Colocacién aberturas GL 1 S 74.972,88 | $ 112.459,31 | $ 112.459,31
10.3 Instalacién Eléctrica GL 1 S 40.498,68 | $ 60.748,02 | $ 60.748,02
10.4 Instalacion Sanitaria GL 1 S 78.637,86 | $ 117.956,79 | $ 117.956,79
11 Construccién cercos y cordén cuneta $ 2.639.322,30 1,78%
11.1 Provisién y colocacién portones y puerta de acceso GL 1 S 490.784,88 | $ 736.177,32 | $ 736.177,32
11.2 Construccién nuevo cerco divisor GL 1 S 684.766,07 | S 1.027.149,11 | $ 1.027.149,11
11.3 Construccién corddn cuneta ML 95 S 5.915,64 | $ 8.873,46 | $ 842.978,70
11.4 Construccién cordones de proteccion GL 1 S 22.011,45 | $ 33.017,18 | $ 33.017,18
12 Instalaciones $ 14.594.407,66 9,82%
12.1 Agua potable GL 1 S 2.479.23791 | $ 3.718.856,87 | $ 3.718.856,87
12.2 Electricidad GL 1 S 2.711.383,79 | $ 4.067.075,69 | $ 4.067.075,69
12.3 Prov. y colocacién torres de iluminacién completa con tablero UN 3 S 102.171,54 | $ 153.257,31 | $ 459.771,94
12.4 Prov. y colocacién luminarias paseo UN 15 S 80.440,46 | $ 120.660,69 | $ 1.809.910,35
12.5 Provision e instalacion de modulos de servicio UN 14 S 216.132,99 | $ 324.199,49 | $ 4.538.792,81
13 Relleno y pavimento zona muelle y puesto de seguridad $ 24.964.954,62 16,79%
13.1 Provision, colocacion y compactacion del suelo de relleno M3 3260 S 1.762,89 | $ 2.64433 | $ 8.620.524,30
13.2 Construccion base suelo cemento M2 1370 S 562,20 | S 843,30 | S 1.155.321,00
13.3 Pavimento de hormigén M2 1370 S 6.555,84 | $ 9.833,76 | $ 13.472.251,20
13.4 Sistema desagiies pluviales GL 1 S 1.144.572,08 | $ 1.716.858,12 | $ 1.716.858,12
14 Continuacién paseo portuario $ 12.852.007,15 8,64%
14.1 Carpeta de cemento alisado (sobre coronamiento muelle) M2 693 S 3.778,68 | $ 5.668,02 | $ 3.927.938,72
14.2 Solados M2 590 S 6.042,92 | $ 9.064,37 | $ 5.347.980,40
14.3 Provision y colocacion de barandas ML 118 S 12.159,88 | $ 18.239,82 | $ 2.152.298,99
14.4 Provision y colocacion bitas UN 10 S 40.679,69 | $ 61.019,53 | $ 610.195,30
14.5 Provision y colocacion argollones para defensas UN 20 S 27.119,79 | $ 40.679,69 | $ 813.593,73
15 | sobre muelle $ 300.000,00 0,20%
15.1 Provision y colocacion nuevo guinche GL 1 S 200.000,00 | $ 300.000,00 | $ 300.000,00
16 Reparacion constricciones existentes $ 333.960,00 0,22%
16.1 Reacondicionamiento fachada galpones GL 1 S 222.640,00 | $ 333.960,00 | $ 333.960,00
17 Varios $ 1.064.663,17 0,72%
17.1 Limpieza periodica y final de obra GL 1 S 110.663,44 | $ 165.995,17 | $ 165.995,17
17.2 Excavacion final pie de muelle M3 720 S 832,10 | $ 1.248,15 | $ 898.668,00
$ 148.686.915,02 100%
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PARTE PERTINENTE ACTA DE DIRECTORIO N° 983 DEL 03-07-20

Con relacidén al Punto 13 y siendo las 11.20hs se da ingreso
al Sr. Gerente de Ingenieria e Infraestructura, Ing.
Franchini, gquien realiza una presentacién del pliego técnico
para la Licitacidén Publica “Reparacidén del Muelle de
Pescadores” y del pliego técnico para la Licitacidén Privada
“Remodelacién Edificio Centro de Contrataciones de Personal
de Estiba”. Luego de una serie de consultas se aprueban por
unanimidad ambos pliegos técnicos y se autoriza avanzar con
el tramite licitatorio correspondiente.
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REGIMEN LEGAL DEL PUERTO - LEY N° 11.414

ARTICULO 1°: Alos efectos previstos en el articulo 12 de la ley 24.093, determinase
que la administracién de los puertos comprendidos en el presente se llevara a cabo
a través de entes de derecho publico no estatales.

ARTICULO 2°:Créase las entidades de derecho publico no estatales
"CONSORCIO DE GESTION DEL PUERTO DE BAHIA BLANCA" y "CONSORCIO
DE GESTION DEL PUERTO DE QUEQUEN", que habran de regirse por los
Estatutos que como Anexos | y Il, respectivamente, forman parte de la presente.

ARTICULO 3°: El régimen establecido en la presente Ley podra ser de aplicacion
para la administracion y gestién de los puertos comprendidos en el Convenio de
Transferencia aprobado por Ley 11.206, facultdndose al Poder Ejecutivo a disponer
la creacion de los entes correspondientes sobre la base de las disposiciones
estatutarias que se aprueban, adecuando el ambito de actuacion del ente y demas
aspectos formales y, de considerarlo oportuno y conveniente, reducir hasta siete el
numero de representantes en el Directorio.

ARTICULO 4°: Los entes creados o a crearse conforme al régimen de la presente
ley quedan exceptuados de lo dispuesto en el articulo 6 de la Ley 11.206 y aplicaran
el cuerpo tarifario - en lo pertinente - y el régimen sobre permisos de uso vigentes
en el ambito nacional (Decreto - Ley 4263/56, Resolucion Nro. 130/91 del Ministerio
de Economia y normativo complementaria), y/o el régimen de concesiones
dispuesto por las Leyes y reglamentos provinciales, hasta que la reglamentacion
establezca el régimen definitivo aplicable.

ARTICULO 5°: Comuniquese al Poder Ejecutivo.
Dada en la Sala de Sesiones de la Honorable Legislatura de la Provincia de Buenos

Aires, en la ciudad de La Plata, a los cinco dias del mes de Julio de mil novecientos
noventa y tres.

MODIFICANDOSE LA LEY N° 11.414
LEY N° 11.930

ARTICULO 1° Modificase el articulo 2° de la Ley 11.414, el que quedara redactado
de la siguiente manera:

"Articulo 2°: Créanse las entidades de derecho publico no estatal "Consorcio de
Gestion del Puerto de Bahia Blanca " y "Consorcio de Gestion del Puerto de
Quequén", que habran de regirse por los Estatutos que como Anexos | y Il forman
parte de la presente y estaran exentos de todo gravamen provincial existente y de
los que se crearen en el futuro en tanto sean aplicables a la actividad
especificamente consagrada en sus estatutos.
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ARTICULO 2°: Incorpérase como Articulo 5° de la Ley 11.414, el siguiente:

"Articulo 5°: Condodnase la deuda original por lo tributos provinciales que gravan a
los Consorcios de Gestion de los Puertos de Bahia Blanca y Quequén, desde el 1°
de setiembre de 1993 a la sancion de la presente Ley".

ARTICULO 3° Incorporase como articulo 6° de Ley 11.414, el siguiente:

"Articulo 6°: Lo establecido en la Ley solo sera de aplicaciéon a los Entes
Administradores de los Puertos Auténomos Provinciales de Quequén y Bahia
Blanca, no extendiéndose este beneficio a terceros que desarrollen actividades en
el ambito de los respectivos puertos”

ARTICULO 4° Comuniquese al Poder Ejecutivo.

Dada en la Sala de Sesiones de la Honorable Legislatura de la Provincia de Buenos
Aires, en la ciudad de La Plata, a los dieciocho dias del mes de diciembre de mil
novecientos noventa y seis.

REGIMEN LEGAL DEL PUERTO - ANEXO1
CAPITULO |

Constitucion. Naturaleza Juridica. Ambito de Actuacion

ARTICULO 1: Constitucion y Naturaleza Juridica. El "CONSORCIO PORTUARO
DE BAHIA BLANCA" es un ENTE DE DERECHO PUBLICO NO ESTATAL, que se
rige por el presente ESTATUTO vy las normas constitucionales, legales v,
reglamentarias que le sean aplicables, conforme a su naturaleza juridica, su objeto
y funciones.

ARTICULO 2: Ambito de actuacion del consorcio. El ambito de actuacion del ente a
los efectos del cumplimiento de su objeto y funciones comprende: a) la zona
portuaria de Bahia Blanca que la Nacidén transfiera en dominio a la provincia de
Buenos Aires en cumplimiento del articulo 12 de la Ley 21.093 que tendra la
condicién de bien del dominio publico provincial, segun lo establecido en el inciso 2
del articulo 2340 del Codigo Civil y los ambitos acuaticos lindantes, hasta el limite
de los correspondientes a Puerto Rosales y al Puerto Militar existente en la ria de
Bahia Blanca, en los términos del articulo 2 de la Ley 24.093; y b) toda la extension
de ambas margenes de la ria de Bahia Blanca, provincia de Buenos Aires, con
excepcion de los ambitos acuaticos y terrestres, ya sean naturales o artificiales que
correspondan al dominio del puerto provincial de Puerto Rosales y al puerto militar
o sectores portuarios de uso militar ubicados en la ria. La Ria de Bahia Blanca
comprende el espacio geografico determinado por la linea imaginaria que va desde
Punta Pehuen C6 al Noreste, a Punta Laberinto al Sur Oeste, siguiendo el
arrumbamiento general de la isobara de 10 m y las lineas de ribera de ambas
margenes hasta su finalizacion. Punta Laberinto "El Chara" latitud 39 26' 20", 27 Suir,
longitud 62 03' 21",20 Oeste, Punta Pehuen C6 S. 1. H. N. ,.instalaciones
Universidad Nacional.del Sur latitud 39 00" 12" 66 Sur, longitud 61 33' 47", 14 Oeste.
A los efectos nauticos, para el sistema de acceso a la Ria de Bahia Blanca, debe
considerarse todo el balizamiento desde el Faro Recalada a Faro Rincon.
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CAPITULO I

Capacidad. Régimen Legal. Domicilio

ARTICULO 3: Capacidad Juridica. El "CONSORCIO PORTUARIO DE BAHIA
BLANCA", en su condicién de persona juridica de derecho publico no estatal, con
individualidad juridica, financiera, contable y administrativa, tiene plena capacidad
legal, de conformidad con las disposiciones del Codiqo Civil sobre la materia, para
realizar todos los actos juridicos y celebrar todos los contratos necesarios para el
cumplimiento de su objeto y funciones.

ARTICULO 4: Régimen Legal. EI "CONSORCIO. PORTUARIO DE BAHIA
BLANCA", en su caracter de ente de derecho publico no estatal, estara sujeta a lo
siguiente:

1. A las normas legales de derecho publico nacional o provincial, respecto de
las funciones relacionadas con intereses publicos, en especial aquellas
funciones de naturaleza publica que le sean expresamente delegadas vy, la
administracion y disposicion de las partidas presupuestarias que le destine
el Estado, aplicandose en cuanto a las restantes funciones las disposiciones
del derecho privado.

2. Las decisiones que adopte el Directorio, que no impliquen un ejercicio, de
funciones publicas, no revisten el caracter de actos administrativos, no
procediendo contra las mismas los recursos administrativos previstos en la
legislacion vigente.

3. Sera competente la justicia ordinaria provincial para entender en los asuntos
judiciales en que sea parte, en cualquier caracter que invista, excepto que
por razon de la materia o de las personas corresponda la intervencién de la
justicia nacional o federal.

4. Los integrantes del Directorio, a excepcion de aquellos que sean designados
en representacion de los poderes publicos provincial y municipal, no tendran
en cuanto a su condicion de miembros del mismo, el caracter de funcionarios
publicos, rigiendo respecto de ellos las reglas del mandato.

5. El personal se regira por las disposiciones del régimen legal del contrato de
trabajo y la convencion colectiva que les sea de aplicacion.

6. Confeccionara y aprobara su presupuesto anual de gastos y recursos, los
planes de inversion, la memoria y balance del ejercicio y cuentas de
inversion.

7. Respondera por sus obligaciones exclusivamente con su patrimonio y
recursos y con los aportes que al efecto debera efectuar el sector privado
con representacion en el érgano de conduccion.

ARTICULO 5: Aportes y subsidios estatales. Los aportes o subsidios que el Estado
nacional, provincial o municipal , asigne al ente para aplicar a fines especificos, en
especial al dragado y balizamiento del canal principal de acceso comprendido en su
ambito de actuacion, , no seran susceptibles de medidas cautelares o de ejecucion
por terceros y estaran sometidos al contralor de los organismos estatales
pertinentes.
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ARTICULO 6: Domicilio. EI "CONSORCIO PORTUARIO DE BAHIA BLANCA"
tiene su domicilio a todos los efectos legales, en el puerto de Bahia Blanca
determinado en el articulo 2 del presente Estatuto, provincia de Buenos Aires.

CAPITULO Il

Objeto y funciones

ARTICULO 7: Objeto y funciones. EI "CONSORCIO PORTUARIO DE BAHIA
BLANCA", tendra por objeto y seran sus funciones:

1. Administrar y explotar el puerto de Bahia Blanca, otorgando las concesiones,
locaciones, permisos o derechos reales de anticresis, conforme al régimen
legal respectivo vigente, para la explotacion comercial, industrial o recreativa
de las terminales portuarias o muelles existentes o que se construyan en su
ambito de actuacion.

2. Ejercer los derechos que le correspondan como concedente, locadora o en
cualquier otro caracter, de las explotaciones mencionadas en el inciso anterior.

3. Administrar y prestar por si o por terceros los servicios a los buques y a las
cargas, en aquellas terminales portuarias o0 muelles que transitoriamente no
hayan sido otorgadas para su explotacién a particulares.

4. Administrar y prestar por si o por terceros los servicios, a los buques o
artefactos navales en los muelles que el CONSORCIO conserve, a los fines de
amarre para aquellos que prestan tareas de auxilio o apoyo a la navegacién o
actividad portuaria comercial, industrial de transporte de personas y/o turisticas
en su ambito de actuacion.

5. Elaborar un proyecto de plan regulador del puerto, planificando su desarrollo
futuro dentro ambito de actuacion, dando la intervencion que corresponda a la
autoridad portuaria competente.

6. Autorizar la construccion de terminales portuarias en su ambito de actuacion,
ya sean comerciales, industriales o recreativas en general, otorgando
oportunamente la habilitacion para su funcionamiento

7. Planificar, dirigir y ejecutar por si o por terceros el dragado y, balizamiento del
puerto de Bahia Blanca y del area de actuacion del CONSORCIO vy, la
conservacion de la torre mareografica, sin perjuicio de lo establecido en la Ley
19.922.

8. Celebrar convenios con entes publicos o privados, argentinos o extranjeros, de
cooperacion y de asistencia técnica o cientifica para el cumplimiento de su
objeto y, funciones.

9. Coordinar los distintos servicios portuarios que se presten a la navegacion, a
los buques y a las cargas por las reparticiones oficiales y por los particulares,
en especial los servicios esenciales de remolque maniobra y practicaje.

10. Ejercer en su ambito de actuacién las funciones publicas de fiscalizacion y
control en las materias que se le deleguen.

11. Colaborar dentro de su ambito de actuacién en la aplicacion del Convenio
internacional para prevenir la contaminacion por los buques, de Londres de
1973, Protocolos anexos y Protocolo de 1978, ratificados por la Republica
Argentina por Ley 24.089, en coordinacion con la Prefectura Naval Argentina,
respecto de las atribuciones que la citada norma legal le confiere, celebrando
con esa autoridad maritima los convenios necesarios a esos fines.
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12. Denunciar los actos y conductas previstos y reprimidos por la Ley de Defensa
de la Competencia (Ley 22.262), cometidos en su ambito de actuacién por los
prestadores de servicios, colaborando en lo que sea pertinente con la autoridad
de aplicacién de la misma.

13. Constituir tribunales arbitrales de arbitradores y de amigables componedores
que actuaran dentro de ambito geografico para intervenir en los reclamos que
los usuarios o prestadores de servicios sometan a la decision de tales
tribunales arbitrales, por los conflictos que se susciten entre los mismos, como
también de conflictos con el CONSORCIO, conforme lo previsto en el Capitulo
IX del presente Estatuto.

14. Arbitrar los medios conducentes, dictando las medidas apropiadas, tendientes
a optimizar la eficiencia de los servicios portuarios en su ambito de actuacion, a
los efectos de reducir los costos portuarios.
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